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VORWORT

Die Publikationsreihe BLUE GLOBE REPORT macht die Kompetenz und Vielfalt, mit der die
Osterreichische Industrie und Forschung fir die Loésung der zentralen Zukunftsaufgaben
arbeiten, sichtbar. Strategie des Klima- und Energiefonds ist, mit langfristig ausgerichteten
Férderprogrammen gezielt Impulse zu setzen. Impulse, die heimischen Unternehmen und
Institutionen im internationalen Wettbewerb eine ausgezeichnete Ausgangsposition
verschaffen.

Jahrlich stehen dem Klima- und Energiefonds bis zu 150 Mio. Euro fur die Férderung von
nachhaltigen Energie- und Verkehrsprojekten im Sinne des Klimaschutzes zur Verfigung. Mit
diesem Geld unterstitzt der Klima- und Energiefonds Ideen, Konzepte und Projekte in den
Bereichen Forschung, Mobilitat und Marktdurchdringung.

Mit dem BLUE GLOBE REPORT informiert der Klima- und Energiefonds Uber Projektergebnisse
und unterstitzt so die Anwendungen von Innovation in der Praxis. Neben technologischen
Innovationen im Energie- und Verkehrsbereich werden gesellschaftliche Fragestellung und
wissenschaftliche Grundlagen fir politische Planungsprozesse prasentiert. Der BLUE GLOBE
REPORT wird der interessierten Offentlichkeit (iber die Homepage www.klimafonds.gv.at
zuganglich gemacht und ladt zur kritischen Diskussion ein.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Ergebnisse eines Projekts aus dem Forschungs- und
Technologieprogramm ,,Smart Cities Demo - 5. Ausschreibung™. Mit diesem
Férderprogramm verfolgt der Klima- und Energiefonds das Ziel, groBe Demonstrations- und
Pilotprojekte zu initiieren, in denen bestehende bzw. bereits weitgehend ausgereifte
Technologien und Systeme zu innovativen interagierenden Gesamtsystemen integriert
werden.

Wer die nachhaltige Zukunft mitgestalten will, ist bei uns richtig: Der Klima- und
Energiefonds fordert innovative Loésungen flr die Zukunft!

%\J@?o

Theresia Vogel, Geschaftsflihrerin Ingmar Hébarth, Geschaftsfihrer Klima-und
Klima- und Energiefonds Energiefonds
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B. Projektbeschreibung

Bl. Kurzfassung

Ausgangssituation /
Motivation:

Aufgrund des steigenden Grades der Urbanisierung konzentrieren sich
die Ursachen fir globale Probleme, wie Ressourcenverknappung und
Klimawandel zunehmend in den Stadten. Insbesondere urbane
Industrieregionen sind Brennpunkte von Ressourcenverbrauch und
Emissionen. Die Herausforderungen fur Planer und Entscheidungstrager
hinsichtlich der Entwicklung von Industriestadten liegt dabei in der
integrativen Vernetzung der ansassigen Betriebe mit den umliegenden
Stadtquartieren. Dabei gilt es im Sinne einer innovativen,
ressourcenschonenden und nachhaltigen Stadtentwicklung die Aspekte
Raumplanung, Gebé&ude, Energieversorgung und Mobilitdt zu
bertcksichtigen. Diese integrative Berlcksichtigung energetischer,
raumlicher und mobilitatsbezogener Gesichtspunkte wurde in der
Entwicklung von Industriestadten bislang kaum umgesetzt, da die
Industrie bisher als ,Insel“ und deshalb weitgehend isoliert betrachtet
wurde.

Anhand des konkreten Beispiels der Industriestadt Weiz versucht Smart
Urban Industry die vorhandenen industriellen Synergiepotenziale
bestmdglich im Kontext mit dem Gesamtsystem Stadt zu nutzen.

Bearbeitete Themen-/
Technologiebereiche:

e Energienetze (insbesondere Warmenetze)
e Mobilitat
e Kommunikation und Information

Inhalte und
Zielsetzungen:

Im Zuge des Projektes werden systemibergreifende Ansatze fir die
intelligente Einbindung der in Weiz ansassigen Industriebetriebe in das
stadtische Energiesystem ausgearbeitet. Dabei liegt der Fokus auf der
Entwicklung von MaRBRnahmen fir die folgenden drei Bereiche:

e Identifikation potentieller Gewerbe- und Industriestandorte und
Erarbeitung von MaRRnahmen zur ressourceneffizienten
ErschlieBung dieser

e Entwicklung smarter Mobilititskonzepte insbesondere fir den
Berufs- und Schilerinnenverkehr und

e LOsungen fur systemibergreifende Energieversorgung unter
Bertcksichtigung (industrieller) Potenziale und dem Einsatz von
erneuerbaren Energietragern.

Methodische
Vorgehensweise:

Es erfolgte eine umfassende Analyse des Status Quo der Stadt in Bezug
auf vorhandene Stadtentwicklungskonzepte, bestehende Energie- und
Mobilitatsysteme sowie ausgewahlter ansassiger Industriebetriebe und
deren Synergiepotenzial (z.B.: Nutzung industrieller Abwéarme).
Basierend auf der Erfassung der Grunddaten forcierte der Smart Urban
Industry Ansatz einen breit angelegten Partizipationsprozess (u.a. 3
Workshops und Etablierung eines Advisory Boards), der die
Anforderungen und Bedurfnisse der relevanten Akteure (Bevolkerung,
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Industrie, Stakeholder etc.) erfasst und in der Erarbeitung von
MaRnahmenvorschlagen bericksichtigt, um eine hohe Nutzerlnnen-
Akzeptanz zu erreichen. Zudem erfolgt eine Beurteilung der Maf3nahmen
anhand der Kriterien Innovationsgehalt, Realisierbarkeit und
Finanzierung, um in weiterer Folge einen SUI-Aktionsplan 2030 fir die
Stadt zu erarbeiten.

Ergebnisse und
Schlussfolgerungen:

Folgende Ergebnisse liegen aus dem Sondierungsprojekt vor:

e Methodik zur ldentifikation moglicher Potentialflachen fur die
Entwicklung von Industrie- und Gewerbestandorten. Fur die Stadt
Weiz konnten so sechs Flachen identifiziert sowie deren Chancen
und Risiken erarbeitet werden.

¢ Umfassende Ergebnisse zum Mobilitatsbedarf und -verhalten der
Unternehmen und Beschéftigten in der Stadt Weiz (45 % der
Arbeitnehmerlinnen sind in der Befragung erfasst!)

e Ldsungen und MalRnahmen hinsichtlich systemuibergreifender
Ansatze zur integrativen Vernetzung der Industrie mit dem
System Stadt. Dabei liegen Ergebnisse aus detaillierten Studien
zu den folgenden Themenbereichen vor:

o Modulares Bauen

o Kihlen mit Fernwarme

o Flachensharing ,Green Traffic Area“
e Smart Urban Industry Aktionsplan Weiz 2030
e Erfahrungen / Barrieren / Erfolgsfaktoren

Ausblick:

Abgeleitet aus den in Smart Urban Industry gewonnen Erkenntnissen
scheinen insbesondere folgende Teilaspekte einer industriellen
Kleinstadt fir weitere Forschungs- und Entwicklungsarbeiten relevant.

e Bereich Mobilitat und Pendlerinnen, vor allem unter
Berlicksichtigung von E-Mobilitat, 6ffentlicher Verkehr und Rad-
/FulRverkehr

e Bereich Energieversorgung, vor allem Einsatz erneuerbarer
Energietrager und alternativer Warmequellen (bspw. industrielle
Abwérme) sowie deren Integration in bestehende Netze

e Bereich Netze, vor allem Smart Grids, Lastmanagement

o Partizipation der  Unternehmen, Mitarbeiterlnnen  und
Burgerinnen in den betroffenen Gemeinden

Generell gilt, dass Smart City Vorhaben immer sehr lange
Entscheidungszeitrdume und komplexe  Entscheidungsprozesse
aufweisen. Bei der Planung und Umsetzung der Mal3nahmen ist
dementsprechend auf eine frihzeitige und ausreichende Koordinierung
mit den jeweiligen Verantwortungstragern der Stadt sowie den zu
involvierenden Stakeholdern zu achten. Der erarbeitete SUI Aktionsplan
2030 gliedert sich in die bestehenden Leitbilder der Stadt ein und soll als
Richtschnur fiir die Entwicklungsbestrebungen der Stadt dienen.
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B2. Abstract

Initial situation /
motivation:

Due to the increasing degree of urbanization the causes of global
problems such as resource scarcity and climate change are increasingly
concentrated in cities. In particular, urban industrial areas are hotspots
of resource consumption and emissions. The challenges for planners
and decision makers regarding the development of industrial cities lies
in the integrative networking of local businesses with the surrounding
urban quarter. In terms of an innovative, resource efficient and
sustainable urban development it is important to take into account the
aspects of spatial planning building, energy and mobility. This integrative
consideration of energy-related, spatial and mobility-related aspects has
hardly been realized within the development of industrial cities. The
industry has been considered as an “island® and therefore treated largely
isolated.

Based on the example of the industrial town Weiz the project “Smart
Urban Industry* tries to optimally use the existing industrial synergies in
context with the overall system. Optimization with respect to the areas
of energy efficiency, spatial planning und mobility should be achieved.

Thematic content /
technology areas covered:

e Energy grids (especially heat networks)
e Mobility
e Communication and information

Contents and objectives:

In the context of the project a system-wide approach for the smart
integration of the industrial enterprises within the urban energy system
of Weiz should be developed. The focus lies on the development of
measures for the following three areas:

¢ Identification of potential commercial and industrial locations and
development of measures for resource-efficient access of these
areas

e Development of smart mobility concepts in particular for
commuters

e Solutions for cross-system energy supply taking into account
(industrial) potential and the use of renewable energy sources.

Methods:

A comprehensive analysis considering the status quo of the city in terms
of existing urban development concepts, energy and mobility systems
as well as the local industry branches and their potential for synergies
(e.g. use of industrial waste heat) should be done. Based on the
identification of basic data the “Smart Urban Industry” approach includes
a broad participatory process (inter alia 3 workshops and establishment
of an advisory board), to gather the requirements and needs of the
relevant actors (population, industry, stakeholders, etc.). These have
been considered in the preparation of proposals for measures to achieve
a high user acceptance. In addition, an assessment of the measures is
carried out on the basis of the criteria of innovation, feasibility and
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financing, in order to subsequently elaborate an SUI action plan 2030
for the city of Weiz.

Results: The following results are available from the exploratory project:

e Methodology for the identification of possible potential areas for
the development of industrial and commercial sites. For the city
of Weiz, six areas could be identified and their chances and risks
have been developed.

e Comprehensive results on the mobility needs and behavior of
enterprises and employees in the city of Weiz (45% of the
employees are included in the survey!)

e Solutions and measures with regard to system-wide approaches
to integrative networking of industry with the overall system.
Results from detailed studies on the following topics are
available:

o Modular building
o Cooling with district heating
o Concept for multifunctional usage of space "Green Traffic
Area”
¢ Smart Urban Industry Action Plan Weiz 2030
e Experience / barriers / success factors

Outlook / suggestions for Derived from the knowledge gained within the Smart Urban Industry
future research: project, the following aspects of an industrial small town seem
particularly relevant for further research and development work:

e Mobility and commuters, especially taking into account e-
mobility, public transport and cycling / pedestrian traffic

e Energy supply sector, above all the use of renewable energy
sources and alternative heat sources (e.g. industrial waste heat)
as well as their integration into existing networks

o Energy grids, especially smart grids and load management

o Participation of companies, employees and citizens in the cities
concerned

In general, Smart City projects always have very long decision periods
and complex decision-making processes. In the planning and
implementation of the measures, an early and adequate coordination
with the respective responsible authorities of the city as well as the
stakeholders to be involved must be ensured. The Smart Urban Industry
Action Plan 2030 matches with the city's existing models and is intended
to serve as a guideline for the development efforts of the city.
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B3. Einleitung

B3.1. Aufgabenstellung und Schwerpunkte des Projektes

Weltweit leben bereits heute 51 Prozent aller Menschen in Stadten und dieser Trend halt an (Niesing,
2012). Die OECD geht davon aus, dass bis 2050 rund zwei Drittel der Weltbevélkerung in Stadten wohnen
und arbeiten werden. Diese Entwicklung bringt neben sozialen v.a. auch versorgungstechnische
Herausforderungen mit sich, denn obwohl Stadte aktuell nur knapp drei Prozent der Erdoberflache
beanspruchen, verbrauchen sie schon jetzt zwei Drittel der weltweiten genutzten Energie. Der nationale
und weltweite Klimaschutz, dessen Notwendigkeit unbestritten ist, entscheidet sich daher am Energie-
und Ressourcenverbrauch und den daraus resultierenden Schadstoffemissionen der Stadte und
Agglomerationen.

.In der Nachhaltigen Entwicklung unserer Stadte und Kommunen sehen wir einen der grof3ten
Hebel fir eine zukunftsfahige Gesellschaft. Wir brauchen aber gemeinsame Ziele, Leitbilder
und Wertvorstellungen, wie die Stadte in denen wir morgen leben und arbeiten werden,
aussehen sollen — das heif3t, wir miissen alle technologischen, organisatorischen und bedarfs-
bezogenen Faktoren, die kinftig in Stadten eine Rolle spielen, erforschen und daraus lang-
fristige Handlungsmaximen fiir die Umwandlung heutiger Stadte in Morgenstadte ableiten®.
Prof. Dieter Spath *

In Bezug auf die kiinftige Entwicklung von Industriestadten liegen die Herausforderungen fur Planerinnen
und Entscheidungstragerinnen dabei in der Vernetzung der anséssigen Betriebe mit den umliegenden
Stadtquartieren. Dabei gilt es im Sinne einer innovativen, ressourcenschonenden und nachhaltigen Stadt-
entwicklung die Aspekte Raumplanung, Gebaude, Energieversorgung und Mobilitdt zu bertcksichtigen.
Diese umfassende Berticksichtigung energetischer, raumlicher und mobilititsbezogener Gesichtspunkte
wurde in der Entwicklung von Industriestadten bislang kaum umgesetzt, da die Industrie bisher als ,Insel”
und deshalb weitgehend isoliert betrachtet wurde.

Anhand des konkreten Beispiels der Industriestadt Weiz versucht Smart Urban Industry die vorhandenen
gewerblichen-/industriellen Synergiepotenziale bestmdglich im Kontext mit dem Gesamtsystem Stadt zu
nutzen und hinsichtlich der Bereiche Energieeffizienz, Raumplanung und Mobilitdt zu optimieren. Denn
die Vision der Stadtgemeinde lautet ,Urbane Industrie als integraler Bestandteil eines intelligenten
und vernetzten stadtischen Mobilitats- und Energiesystems®.

Im Zuge des Projektes werden daher systemiibergreifende Ansatze und in diesem Zusammenhang
erforderliche Konzepte und Technologien in Bezug auf die Bereiche Energie und Mobilitat fur die
intelligente Einbindung der in Weiz ansassigen Industrie- und Gewerbebetriebe bzw. auch fir neu zu
erschlieBender Standorte in das System Stadt ausgearbeitet.

Im Projektfokus von Smart Urban Industry steht die Vernetzung bestehender bzw. neuer Industrie-
standorte mit dem umgebenden Stadtgebiet aus energetischer, raumlicher und mobilitatsbezogener
Sichtweise. Die Erarbeitung der Lésungsvorschlage fir die Optimierung des bestehenden Energie- und
Mobilitatssystems erfolgt anhand eines innovativen Partizipationsprozesses aller relevanten Akteurinnen
fur die Industriestadt Weiz. Die Schwerpunkte des Projektes sind in Abbildung 1 veranschaulicht.

1 Leiter Fraunhofer-Institut fiir Arbeitswirtschaft und Organisation (IAO) in Stuttgart und Koordinator der ,Fraunhofer-Initiative
Morgenstadt®
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PARTIZIPATIONSPROZESS

Weiz

STANDORT:
Ressourcen-

effiziente MOBILITAT:
ErschlieBung Zukunfts-
des Industrie- orientierte

standortes Mobilitats-
konzepte

Abbildung 1: Schwerpunkte des Projektes ,,Smart Urban Industry“
Quelle: (eigene Darstellung)

Im Rahmen des Schwerpunkts Standort(entwicklung) wurden folgende Aspekte néher untersucht:

¢ Identifikation von Flachen in der Stadtgemeinde Weiz die sich fir die Ansiedlung / den Ausbau des
Industriestandortes Weiz eignen.

e Erarbeitung der spezifischen Vor- und Nachteile dieser Flachen.

e Erhebung der Bedirfnisse der vor Ort ansassigen Industriebetriebe hinsichtlich Infrastruktur.

¢ Identifikation moéglicher Synergieeffekte (Flachensharing)

e Berlcksichtigung etwaiger Nutzungskonflikte.

Hinsichtlich der energetischen Betrachtungen wurden primar folgende Aspekte naher betrachtet:

e Erhebung von Abwarmepotenzialen bei bestehenden Industrieunternehmen.

e Erfassung und Nutzbarmachung von Synergiepotenzialen zwischen den Industrie- und
Gewerbebetrieben und den bestehenden Energienetzten der Stadtgemeinde.

o |dentifikation der Anforderungen der unterschiedlichen Akteure (Betriebe, Netzbetreiber,
Stadtgemeinde) und festhalten moglicher Barrieren bei der Umsetzung von Ldsungsvorschlagen.

Der Fokus der Mobilitatsbetrachtungen im gegenstandlichen Projekt wurde auf die nachfolgenden Aspekte
gelegt:
e Moglichkeit zur Etablierung betriebsibergreifender Logistikkonzepte.
e Erarbeitung von Losungsvorschlagen fur den industriellen Glterverkehr.
e Erhebung der Bediirfnisse des Berufs- und Pendlerverkehrs und Erarbeitung davon abgeleiteter
Handlungsmafinahmen.
e Betrachtung der Mobilitat in Kombination mit den Verkehrsarten der ,sanften Mobilitat*.

B3.2. Aufbau der Arbeit

Die Arbeit besteht aus 5 inhaltlichen Kapiteln (B.4- B.8). Im ersten Kapitel B.4 wird die Ausgangssituation
der Stadt hinsichtlich der relevanten Schwerpunkte und zu bearbeitenden Themenfelder naher erlautert.
Zudem wird auch die Methodik und Vorgehendweise im Zuge des Projektes beschrieben.

Das Kapitel B.5 stellt den umfassendsten Abschnitt dar und beinhaltet die wesentlichen Ergebnisse der
Sondierung. Es erfolgt die Darstellung der Ergebnisse in Bezug auf Industrieraumplanung, sowie der
Resultate der Ist-Zustandserfassung, wobei hier insbesondere auf die Ergebnisse der umfassenden
Mobilitatsbefragung bei den Unternehmen und Mitarbeiterinnen der Stadt Weiz hingewiesen wird. Ebenso
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beinhaltet der Abschnitt eine Beschreibung ausgewahliter Industriebetriebe, sowie geht auf deren
Bedeutung fir die Stadtgemeinde Weiz ein. Aufbauend auf den Ergebnissen der Recherchen,
Erhebungen und Befragungen werden mdgliche Synergiepotenziale aufgezeigt und Ergebnisse der
aufgeworfenen Ideen bzw. skizzierten Konzepte erlautert. Weiters beinhaltet das Kapitel B.5 eine
Darstellung der ausgearbeiteten Vorschldge sowie deren Bewertungs- und Evaluierungsergebnisse.
Abschlie3end wird der ,SUI* Aktionsplan fur die Stadtgemeinde Weiz beschrieben.

Im Kapitel B.6 wird der Beitrag zur Erreichung der Programmziele geschildert. Das Kapitel B.7 beschreibt
die Erkenntnisse und Schlussfolgerungen zu den Projektergebnissen und geht auch auf deren
Verwertbarkeit ein. Kapitel B.8 gibt abschlieRend einen Ausblick und Empfehlungen fir die Verwertung
der erarbeiteten Ergebnisse.
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B4.Hintergrundinformationen zum Projektinhalt

B4.1. Ausgangssituation und Stand des Wissens

Weiz ist die grofdte Stadt der Oststeiermark und weist aufgrund ihrer Lage im Einzugsgebiet von Graz und
durch die Fusion mit der Industriegemeinde Krottendorf mit knapp 11.000 Einwohnerlnnen typische
Merkmale einer urbanen Region auf. Weiz ist Giberregional fiir Bestrebungen in Hinblick auf nachhaltigen
Umgang mit Energie bekannt. Getreu dem ,,Motto: Energie findet Stadt”“ werden in der Stadteplanung
richtungsweisende alternativenergetische Zielsetzungen verwirklicht.

Die wesentlichen Strukturdaten der Stadtgemeinde Weiz sind in der nachfolgenden aufgelistet.

Tabelle 1: Strukturdaten (Bevolkerung und Wohnen) der Stadtgemeinde Weiz
Quelle: (Land Steiermark, 2017), (Land Steiermark, 2016), (Statistik Austria, 2017)

Gemeinde Weiz

Flache (km?) 17,5
Bevélkerungsstand/-entwicklung

Wohnbevélkerung 1.1.2017 11.508

Wohnbevélkerung 1.1.2015 11.316

Wohnbevélkerung 1.1.2001 11.085

Wohnbevélkerung 1.1.1991 10.499
Bevoélkerungsprognose

Bevolkerungsprognose 2030 12.160

Veranderung 2015 — 2030 (absolut) 844

Veranderung 2015 — 2030 (%) +75%
Bevélkerungsstruktur (Stand 2017)

Bevolkerungsanteil unter 20 Jahren (%) 17,5

Bevolkerungsanteil 20 — 64 Jahre (%) 61,5

Bevolkerungsanteil 65 Jahr und alter (%) 21,0

Schilerlnnen (2015/2016) 3.604
Siedlungs-/Wohnungsentwicklung

Anzahl Privathaushalte 5.632

HaushaltsgréRe (Stand 2012) 2,01

Wohngebaude (2011) 2.375

Hauptwohnsitze (2011) 5.220

Aktuell (01.01.2017) gibt es in Weiz 11.508 Einwohnerinnen, bis zum Jahr 2030 werden ca. 12.160
Einwohnerlnnen prognostiziert. Es ist also bis zum Jahr 2030 von einem méaf3igen Wachstum auszugehen.
Die Geburtenbilanz ist in der Stadt Weiz seit Jahren negativ, neuer Wohnbedarf (ca. 40-50 WE/Jahr)
entsteht daher hauptsachlich aufgrund von Zuwanderung und steigender Haushaltsentflechtung.

Weiz gilt aufgrund mehrerer Industrieunternehmen als Industriestadt. Die grof3en Leitbetriebe der
Elektro-, Autozuliefer- und Bauindustrie, aber auch die auch die attraktiven Klein- und Mitelbetriebe aus
den Bereichen Handel, Dienstleistungen, Forschung und Entwicklung beschaftigen insgesamt fast 11.000
Personen. In der Stadt gibt es also aktuell in etwa gleich viele Beschaftigte wie Einwohnerinnen, was die
Bedeutung von Weiz als Wirtschaftsstandort unterstreicht.
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Bei der Positionierung der Gemeinde als wachsender Wirtschaftsstandort sollte neben der Sicherung
bestehender Betriebe auch die Neuansiedlung aktiv gefordert werden. Dazu kann die Stadt z.B. mit
raumplanerischen Instrumenten Grundstliicke zur Verfligung stellen und zu einer Minimierung von
Nutzungskonflikten beitragen. Die Verbesserung der Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte betrifft
sowohl den Individualverkehr als auch im Besonderen den 6ffentlichen Verkehr.

Der im Jahr 2015 erfolgte Zusammenschluss mit der angrenzenden Industriegemeinde Krottendorf bietet
sehr grol3e, neue Entwicklungspotenziale, zumal die Gemeinde durch die erfolgte Fusion neuen
Entwicklungsansétzen besonders aufgeschlossen gegentibersteht.

Im Norden der urbanen Region befinden sich neben vielen Industriebetrieben und mehrgeschossigen
Wohnbauten auch viele soziale und infrastrukturelle Einrichtungen (Schulzentrum, Stadthalle, Freizeit-
anlagen, etc.). Dieses Stadtgebiet ist bereits sehr dicht besiedelt (Bevoélkerungsdichte: ca. 1.800 EW/km?)
und weist kaum Entwicklungspotenzial - insbesondere fir die Industrie - auf. Die Topografie (Enge des
Tales) um Weiz erlaubt keinerlei Entwicklung in nérdlicher Richtung (siehe Abbildung 1).

Die Enge des Tales erlaubt
keine weitere Expansion
in Richtung Norden

Abbildung 1: Blick auf die ndrdliche Ausdehnung / rdumliche Einschrankung von Weiz
Quelle: (Rauer, 2014)

Nach der Fusion umfasst das neue Gemeindegebiet 17,5 km2 und eine wesentlich groRere Langen-
erstreckung. Zwischen den beiden ,alten* Gemeindegebieten erfolgt ein flieRender Ubergang mit vielen
Freiflachen und auch teilweise bereits vorhandenen Bauobjekten (siehe Abbildung 2).
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Abbildung 2: Lage wichtiger Einrichtungen in Weiz (inkl. Entwicklungspotenzial fir die Industrie)
Quelle: (Rauer, 2014)
Anmerkungen: Griin umrahmt...ehemaliges Gemeindegebiet Weiz

Rosa umrahmt...ehemaliges Gemeindegebiet Krottendorf

Die Erweiterung des Stadtgebietes in siidlicher Richtung und die daraus resultierenden raumplanerischen
Weiterentwicklungen von ,Arbeiten“ und ,Wohnen® in einem geordneten Entwicklungsprozess eréffnen
auch in der Verkehrsplanung und in der Mobilitatsangebotsgestaltung besondere Mdglichkeiten.

Verkehrstechnisch ist Weiz durch die B 64 (RechbergstraBe) und die B 72 (Weizer StralRe), den
Hauptverkehrsachsen des Bezirks, mit der Landeshauptstadt Graz und Gleisdorf verbunden und liegt am
Schnittpunkt dieser hochrangigen Verkehrswege. Die B64 zieht sich dabei bislang in mehrfach
abgewinkelter Form durch das Stadtgebiet. Mit den gegebenen Anlageverhaltnissen ist sie nicht in der
Lage das hohe Verkehrsaufkommen von und zu den Industrie- und Gewerbebetrieben im Norden der
Stadt aufzunehmen. Etwa 20.000 Fahrzeuge insgesamt bei mehr als 2.000 LKW in 24 Stunden gehoren
zur Normalitat in den engen Straf3en durch Weiz.

Taglich pendeln etwa 8.000 Menschen zum Arbeitsplatz in der Stadt ein. Rund 2.000 pendeln aus. Dazu
kommen etwa 3.500 Schuler die an Schultagen mit Bus und Bahn, aber auch mit PKW zu den zahlreichen
Schulen der Stadt anreisen. Gemeinsam mit dem Giterverkehrsaufkommen, wobei sich hier besonders
die beiden Steinbriiche noérdlich der Stadt besonders drastisch auswirken, weist die Stadt Weiz somit ein,
im Vergleich zu Stadten gleicher GroR3e, Uberdurchschnittliches Gesamt-Kfz-Verkehrsaufkommen mitten
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im Stadtgebiet auf. UmfahrungsstraRen stehen durch die geographischen Einschrankungen nicht zur
Verflgung. Besondere Herausforderungen liegen auch im Bereich des Berufsverkehrs vor. Tagtaglich
treten an Werktagen zur gleichen Zeit alle Pendler im Berufsverkehr das gleiche Reiseziel an.

Die Stadt ist also durch innerstadtischen Verkehr und Durchzugsverkehr belastet, eine Umfahrung, welche
in Teilabschnitten bereits umgesetzt wurde, soll Abhilfe schaffen. Nachfolgende Abbildung 3 zeigt den
aktuell in Bau befindlichen Abschnitt 3 der Ortsumfahrung der den innerstadtischen Bereich betrifft.

| F 1 B T =T
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Linge: 1.200 m
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Abbildung 3: Ortsdurchfahrt Weiz
Quelle: http://www.ortsdurchfahrt.at/

Abschnitt 1 Birkfelder StraRe und Kapruner Generator StraRe bis Roter Turm

In diesem Abschnitt kam es 2016 zu einer géanzlichen Verlegung der Gleisanlagen. Das Haltestellendach
des bisherigen Busbahnhofes bleibt grof3teils erhalten und dient in Hinkunft als Bahnhaltestelle ,Weiz
Zentrum®“. Der Busbahnhof wird in die Siegfried-Esterl-Gasse zwischen dem Gemini-Haus und dem Roten
Turm verlegt. Sdmtliche Buslinien fahren tUber eine neue Einbahnregelung zur neuen Bushaltestelle ,\Weiz
Zentrum®, Hier kann dann tber kurze Wege zwischen Stadtbahn und Bussen umgestiegen werden.
Zwischen Birkfelder Stralle und Europa-Allee wird vor dem Merkur-Markt eine Ful3gangerzone mit
Radverkehr eingerichtet. Diese findet wie im Bestand ihre Fortsetzung im Bereich der Europa-Allee bzw.
vor der Musikschule bis zum Roten Turm. An der Ostseite der Kapruner Generator Strafl3e wird ebenfalls
ein durchgehender Geh- und Radweg in einer Gesamtbreite von drei Metern hergestellt.

Die Birkfelder StraRe wird in stdlicher Richtung verbreitert und die Parkplatze vor dem Volkshaus
aufgelassen. Diese Verbreiterung zieht sich tiber den Parkplatz des Eurospar-Marktes und endet auf Héhe
des Einganges zur Bezirkshauptmannschaft. Vier Fahrspuren werden hier kiinftig fir eine leistungsfahige
Abwicklung des Ost-West-Verkehrs sorgen, der hier dann zum kunftigen Abschnitt 2 der Ortsumfahrung
Weiz gefuhrt wird. Auch in der Birkfelder Straf3e wird auf beiden Fahrbahnseiten ein durchgehender Geh-
und Radweg in einer Breite von drei Metern ausgebildet.

Abschnitt 2 -Kapruner Generator Stral3e/Roter Turm bis Tor 4

Im zweiten Abschnitt zwischen Rotem Turm und Tor 4 von SIEMENS und ANDRITZ Hydro bleibt die Lage
der Gleisanlage nahezu unverandert. Fir einen leistungsfahigen Ausbau der Straf3e und die FUhrung der
Bahn auf einem eigenen Korridor ist es hier notwendig, den Querschnitt in 6stlicher Richtung auszubauen.
Auch hier wird beiderseits der Fahrbahn ein kombinierter Geh- und Radweg in einer Breite von drei Metern
hergestellt.
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Abschnitt 3 - Dr.-Karl-Widdmann-Straf3e/Tor 4 bis Roseggergasse

Die Gleisanlage wird auf einem eigenen Korridor bis auf Hohe des Fuf3ball-Stadions weiter Richtung
Norden gefuhrt. Die hier vorhandenen 6ffentlichen Parkpléatze an der Westseite der Dr.-Karl-Widdmann-
Stral3e missen dem neuen Bahnkorridor weichen. Gegeniiber dem Stadion wird die neue Bahnhaltestelle
Weiz-Schulzentrum® errichtet. In Hinkunft wird die S-Bahn als Stadtbahn bis zu dieser Endhaltestelle
gefuhrt. Auf kurzem Weg kdnnen so Schilerlnnen das Bundesschulzentrum und Mitarbeiterinnen von
SIEMENS und ANDRITZ Hydro ihre Arbeitsstatte erreichen.

Abschnitt 4 - FuRgéangerbriicke bis Birkfelder Stralle

Von hier wird dann der Teilabschnitt 2 der Ortsumfahrung in einem Tunnel unter den Gebauden und Gleis-
anlagen des Bahnhofes durchgefiihrt, um auf Hohe des Anschlusses ,Weiz-LKH* noch einmal kurz
aufzutauchen, und Uber einen weiteren Tunnel bis zum Teilabschnitt 1 beim Interspar-Markt vorzustof3en.
Der Teilabschnitt 2 soll im Jahr 2020 verkehrswirksam werden. Abschnitt 4 stellt somit einen Vorgriff auf
den fehlenden zweiten Teilabschnitt der Ortsumfahrung Weiz dar.

Vom Kreisverkehr Weiz-Mitte flhrt eine VerbindungsstraBe zu Franz-Pichler-Stral3e, wobei auch eine
neue Anbindung zum alten Bauhof-Areal hergestellt wird. Die Gleisanlagen in diesem Abschnitt werden
Richtung Westen verlegt und in etwa im Bereich des ehemaligen ,Rudl-Hauses* tiber die Birkfelder StralRe
gefuihrt. Die ehemalige Bahnhaltestelle ,Weiz-Stadt® wird aufgelassen. Hier wird ein Verschubgleis
hergestellt.

Die Geh- und Radwege der Kapruner Generator Strafl3e bzw. Birkfelder Stral3e werden in diesem Abschnitt
weiter Richtung Suden geflihrt. Einerseits wird an der Ostseite der Fahrbahn in Bereich des alten Bauhof-
Areals ein durchgehender Geh- und Radweg in einer Breite von drei Metern bis zur Franz-Pichler-Stral3e
angebunden. An der Westseite dieses Abschnittes wird ebenfalls eine Anbindung der bestehenden Geh-
und Radwege zum Bahnhof hergestellt. An einer Weiche teilt sich unmittelbar vor der Einfahrt in das Tor
4 die Gleisanlage. Von hier wird das Gleis weiter Richtung Norden ausgebaut.

Langfristiges Ziel ist eine wesentliche Verlagerung vom Individualverkehr zur ,sanften Mobilitat". Im
stadtischen Gesamtverkehrskonzept ist die ,Stadt der kurzen Wege“ eine klar definierte Vorgabe.
Angestrebt wird, das hohe Verkehrsaufkommen in den kommenden 10 Jahren um bis zu 20 % zu
reduzieren. Im Berufsverkehr wird eine Reduktion von 30 % angestrebt. Diese Vorgaben bilden im
Mobilitatsbereich die Grundlage fur das zugrundeliegende Projekt sinnvolle und wirksame MafRRnahmen
zu erarbeiten.

Abstimmung / Ubereinstimmung mit iibergeordneten Konzepten fiir die Stadt

Das gegenstandliche Vorhaben setzt auf Aspekten der bestehenden lokalen Leitbilder und Visionen der
Stadtgemeinde Weiz, sowie der Energieregion Weiz-Gleisdorf auf. Im Folgenden werden die fir den Smart
Urban Industry Ansatz relevanten Punkte der bestehenden Konzepte kurz erlautert:

Tabelle 2: Regionale Leitbilder und Strategien

Leitbild Schwgrpgnkte d SUl-relevante Ziele
Leitlinien

Leithild Weiz 2009 1. Weizist Leben e Weiz bietet eine hohe Wohn- und Lebensqualitat,
,Zukunft gestalten und 2. Weizist regionale damit sich alle Gesellschaftsgruppen und
sichern® Kooperation Generationen in der Stadt wohlfiihlen.

3. Weizist Arbeit ¢ Die Erhaltung unserer reizvollen Landschaft und

4. Weizist Energie der intakten Umwelt ist dafiir ebenso eine

5. Weiz ist Aktivitat Voraussetzung wie der Ausbau der

6. Weizist Kultur und bedarfsorientierten Infrastruktur.

Bildung
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e Weiz arbeitet an einer standigen Verbesserung der
Verkehrs- und Mobilitatssituation zur Verbesserung
der Lebensqualitat.

¢ Die wirtschaftsfreundliche Stadt sorgt mit optimalen
Rahmenbedingungen, zahlreichen Arbeitsplatzen
und Férderung der Wachstumsbranchen fir ein
dynamisches Wirtschaftsklima.

e Weiz setzt auf die Weiterentwicklung der
bestehenden Betriebe in Industrie und Gewerbe
sowie die Neuansiedlung von Betrieben als
Wachstumsmotor fir die gesamte
Wirtschaftsregion.

e Forschung und Innovation sind wesentliche
Schwerpunkte fur die wirtschaftliche
Weiterentwicklung der Stadt.

¢ Traditionelle Kulturglter, innovative Architektur und
Vorzeigeprojekte im Bereich Energie zeichnen
Weiz aus und verankern den Tourismus als
dauerhaftes wirtschaftliches Standbein.

¢ Weiz, die Stadt voll Energie, ist Vorzeigestadt im
Bereich Energieautarkie und schafft durch
innovative Projekte ein hohes Bewusstsein im
Umgang mit Energie.

e Betriebe, fachspezifische Bildungseinrichtungen
und die Innovationszentren arbeiten weiter an der
Erforschung und Nutzung alternativer
Energieformen. Weiz wird als Kompetenzzentrum
fur Energie ausgebaut. Zukunftsweisende und
zukunftssichere Arbeitsplatze entstehen.

iEnergyWeiz-Gleisdorf
»,Die Region bliiht*

Ressourcennutzung
Energie

Arbeiten

Mobilitat

Landschaft
Wohnen

oukrwnrE

¢ Neubauten sind Plusenergie-Gebaude; Hightech-
Steuerungen in den Gebauden;

e Ausbau der Stromnetze zu ,smarten” Netzwerken;
Aufbau eines feingliedrigen Gasnetzes; dezentrale
Energieproduktion;

¢ integrierte Nutzung regionaler Ressourcen; Aufbau
von Agro-Forstsystemen; grof3flachige
Energiepflanzungen (Kurzumtrieb);

e Biogas- (Uberregional) und E-Mobilitét (innerhalb
der Region); ausgekliigelte CarSharing Angebote;
gut ausgebautes Netz des offentlichen Verkehrs

e Konsequente Kooperation in der Region; regionale
Raumplanung, die insbesondere Energie-Aspekte
berucksichtigt;

e Beteiligung der Birgerinnen; Innovations-
getriebenes Wachstum schafft sehr viele Green
Jobs; regionale Energieraumplanung;

¢ Regionale Lebensmittelversorgung; Boden-
schonung und Humusaufbau in der Landwirtschaft

Weizer Mobilitdtskonzept
2025

Mobilitat

Klares Ziel der Stadt ist es bis zum Jahr 2025 den
Autoverkehr durch die Nutzung ,sanfter* Mobilitats-
angebote um 20 % zu reduzieren. Bis zum Jahr 2030
soll dann nur mehr ein Drittel der innerstadtischen Wege
mit dem Auto zuriickgelegt werden. Ein Drittel soll zu
Ful3 gehen bzw. mit dem Rad fahren und ein Drittel des
Mobilitdtsbedarfs soll durch die Nutzung des OPNV
(Bus und Bahn) gedeckt werden.
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Stadtentwicklungskonzept | Ortliche Entwicklung Ziel des Stadtentwicklungskonzeptes ist es, gunstige
1.0 Voraussetzungen fir eine nachhaltige Entwicklung der
Stadt Weiz zu schaffen, d.h. raumliche Entwicklungen
zu fordern, welche die Weiterentwicklung der
Siedlungstatigkeit (Wohnbereiche) und der Wirtschaft
begiinstigen, aber gleichzeitig umwelt-, sowie
sozialvertraglich gestaltet sind.

Die gegenstandliche Sondierung bereitet Ma3hahmen flr ein Demonstrationsprojekt vor, deren Schwer-
punkte sich in die bestehenden Roadmaps einfligen. Der Fokus der Ergebnisse von SUI adressiert dabei
speziell die Stadtgemeinde Weiz, wobei natlrlich Anknipfungspunkte zur Nachbarregion Gleisdorf
Berlicksichtigung finden.

Ressourceneffiziente ErschlieBung neuer Industriestandorte

Die vom dsterreichischen Institut fir Raumplanung definierten Ziele der Wettbewerbsfahigkeit, Solidaritat
und Nachhaltigkeit sollen durch kompakte Bauformen, geringen Flachenverbrauch und einen ausge-
wogenen Nutzungsmix erreicht werden (OROK, 2011). Dabei kommt der Raumplanung und somit der
Flachenstruktur, sowie der Mobilitdtsnachfrage eine entscheidende Rolle bei der Erreichung der Energie-
und Klimaziele zu. Die Stadtgemeinde Weiz gilt seit langem als ausgezeichneter Wirtschaftsstandort und
aufgrund der in der Gemeinde anséassigen industriell geprégten Leitbetriebe als wichtiger Arbeitgeber in
der Region. Eine Auflistung der wichtigsten Industriebetriebe sowie deren Mitarbeiterzahlen zeigt
Tabelle 3.

Tabelle 3: Auflistung der Industrieunternehmen und der Anzahl der Beschéftigten
Quelle: eigene Darstellung

Firmenbezeichnung Mitarbeiterinnen | Branche
1 %?gggiiufftiégﬂ% Systems) 1.520 Autobedarf u -zubehdr
2 Siemens Osterreich AG 1.200 Transformatoren
Andritz Hydro GmbH 1.000 Elektromotoren und Maschinen
Elin Motoren GmbH 360 Motoren/Generatoren
5 |Lieb Gruppe 35 | Leramikbau und Projektentickiung
6 Wollsdorf Leder Schmidt & Co GmbH 190 Lederindustrie
7 KNILL Holding 140 Elektrotechnische Artikel/Erzeugung
8 Weitzer Holding GmbH 450 Parkett und Stiegen
9 Strobl Bau - Holzbau GmbH 250 Hochbau, Tiefbau und Holzbau
10 Pichler GesmbH 160 Elektroinstallation
Summe 6.115

Die Position von Weiz als Industrie- und Wirtschaftsstandort soll auch zuklnftig durch Sicherung
bestehender Betriebe, als auch durch Neuansiedlungen von Industrie- und Gewerbebetrieben beibehalten
bzw. gestérkt werden (TB Kampus, 2014).

Die Ergebnisse des Projekts SynENERGIE (FFG-Nr.: 845210) dienen diesem Schwerpunkt als Basis fir
die Ausarbeitung einer Methodik zur Identifikation und Entwicklung / Erweiterung neuer bzw. bestehender
Industriestandorte in Hinblick auf groRtmdgliche Synergienutzung. Ziel von SynENERGIE war die
Erarbeitung eines innovativen Ansatzes fir urbane Siedlungsoptimierung. Der Fokus lag dabei auf der
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Erstellung eines ganzheitlichen Analyserahmens, sowie eines Entwicklungskonzeptes, das neben der
Optimierung von Energieversorgung und -nutzung erhdhte Stoffstréme (Errichtung und Entsorgung) auf
Stadtteilebene mit einbezieht und zudem verstarkt auf die gezielte Synergienutzung von Energie-
technologien, in Abhéngigkeit von Bau- und Siedlungstypologie, achtet. Als wichtigstes Ergebnis liegt der
~SYNENERGIE-Methodenkoffer vor, welcher eine Berlcksichtigung der Anforderungen der wesentlichen
Akteure hinsichtlich der zukiinftigen Stadtentwicklung ermdglicht.

Basierend auf dem SynENERGIE-Ansatz wird im Zuge des Projektes ,Smart Urban Industry“ auch das
Thema ,Modulares Bauen® adressiert und anhand eines Fallbeispiels fir die Stadtgemeinde Weiz naher
untersucht. Modulares Bauen kann dabei wie folgt charakterisiert werden:

e Standardisierte Bauelemente

e Standardisierte Konstruktionsweisen

e Einfache Reproduzierbarkeit der eingesetzten Materialien
e Hohe Flexibilitat in Bezug auf Anderungen

e Leichte Austauschbarkeit/Ersatz von Komponenten

e Horizontale und vertikale Erweiterungsmoglichkeit

Modulares Bauen ist grundsatzlich unabhangig vom Einsatz der verwendeten Baumaterialien, es stellt
vielmehr einen systemischen Ansatz dar. In Bezug auf die Konstruktionsweise kann allgemein zwischen
(1) Bauweisen mit flachigen Elementen, (2) Bauweisen mit Raumzellen und (3) einer Kombination aus
Bauweisen mit Raumzellen und flachigen Elementen unterschieden werden. Die Erweiterungsmdoglichkeit
von Gebauden kann grundsatzlich auf folgende Art und Weise erflllt werden:

e Horizontale Erweiterungsstrategie: Die Erweiterung erfolgt durch Anbau an das Bestandsgebaude.
Bei dieser Vorgangsweise muss bei der Planung und der Errichtung des Geb&udes weniger
Rucksicht auf spatere Anbaumdglichkeiten genommen werden. Diese Strategie bringt hinsichtlich
der spateren Grundrisskonzeption gréRere Entwurfsfreiheit, da das statische und funktionale
Konzept des Zubaus nicht an das Bestandsgebaude gebunden ist. Es bedarf grundsatzlich nur der
Definition der Schnittstelle, an die die zukunftigen Erweiterungen angebaut werden sollen. Ein
wesentlicher Punkt fiir die spatere Anbindung stellt die Position der vertikalen ErschlieRung
(Stiegenhaus, Lift) im Bestandsgebaude dar. Um zusatzliche kostenerhéhende Vertikal-
erschlieBungen fir spater geplante Erweiterungen zu vermeiden, missen Fluchtweglangen und
Brandschutzanforderungen bereits beim ersten Bauabschnitt mit eingeplant werden. Vorteilhaft
ware die Positionierung der VertikalerschlielBung an der Schnittstelle zum spéater geplanten Zubau.
Bei einer horizontalen Erweiterungsstrategie fallen nur geringe Mehrkosten fir die Errichtung des
ersten Bauabschnittes an (keine zusatzliche Fundamentierung, kein groRer Mehraufwand fur den
Anschluss der haustechnischen Elemente, etc.). Diesen geringeren Errichtungskosten sind jedoch
speziell in stadtischen Gebieten die zusétzlichen Grundstickskosten gegenuber zu stellen.

o Vertikale Erweiterungsstrategie: Die Erweiterung erfolgt durch Aufstockung des Bestands-
geb&udes. In Gegensatz zu einer horizontalen Erweiterung hat diese Strategie wesentlich héheren
Einfluss auf die Konzeption des 1. Bauabschnittes und des Erweiterungsbaues. So missen beim
1. Bauabschnitt bereits die Lasten der zukinftigen Aufstockung in die Dimensionierung der
Fundamente einflieRen, was zu einer Erhéhung der Errichtungskosten fuhrt. Des Weiteren wird bei
einer vertikalen Aufstockung die oberste Dachhaut (Dach) ,zweimal gebaut® (einmal beim 1.
Bauabschnitt, dann abgebrochen und ein neues Dach nach der Aufstockung). Des Weiteren spielt
die Platzierung und Dimensionierung der Haustechnikzentrale eine wichtige Rolle. Auf Grund der
grolRen Leitungsquerschnitte und der hohen Leitungsdichte kommt der Positionierung der
Haustechnik eine wichtige Rolle zu. Vorhin angeftihrte Aspekte filhren in den meisten Fallen zu
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hoheren Errichtungskosten als wie bei horizontalen Erweiterungen, diese sind jedoch speziell in
stadtischen Gebieten den zusatzlichen Grundstiickskosten gegeniber zu stellen.

e Erweiterungsmdglichkeiten — Konstruktive Aspekte: Grundsatzlich sollten Gebaude, bei denen
spateren Erweiterungen oder Umbauten geplant sind, in klar voneinander getrennte tragende und
nicht tragende Elemente unterteilt werden. Vorteilhaft ware es auch eine spéatere, einfache
Demontagemdglichkeit der thermischen Geb&udehille vorzusehen. Auf Grund o. A. eigenen sich
Skelettbauten mit tragenden Stitzen, Unterziigen, Decken und vorgehéangten nicht tragenden
Fassaden am besten fur diese Gebaude. Auf der Materialseite (Baustoffe) gibt es grundsatzlich
keine grof3en Einschrankungen — es sind sowohl Stahlbeton- als auch Holzkonstruktionen méglich.

Die Vorteile des modularen Bauens liegen dabei in einer verkirzten Bauzeit, kostenoptimierten
Konstruktion, Qualitatssicherung durch industrielle Produktion und leichter Demontierbarkeit.

Entwicklung smarter Mobilitatskonzepte

Durch das Einpendeln von fast 10.000 Menschen (Berufs- und Ausbildungspendlerverkehr) sowohl zu den
ansassigen Betrieben, Bildungseinrichtungen, aber auch Verwaltungseinrichtungen und Handelsbetrieben
ist die Verkehrsbelastung durch den motorisierten Individualverkehr in der Stadtgemeinde Weiz sehr hoch.

Die beste Chance, das steigende Verkehrsaufkommen in umweltfreundliche Bahnen zu lenken, sehen
Expertinnen derzeit in einer Kombination von Individualverkehr und 6ffentlichen Verkehr. Die Zukunft der
Mobilitat ist ,intermodal® sowohl im Personen- als auch im Guterverkehr. Hierfir missen perfekt
abgestimmte Verkehrsangebote, kurze Wege und intelligente Lenkungssysteme bereitgestellt werden.
Ubergeordnetes Ziel der Stadtgemeinde Weiz ist daher die Schaffung einer kompakten Stadt der kurzen
Wege mit einem ausreichenden Angebot an ONPV (Stadtgemeinde Weiz, 2016). Dazu miissen teilweise
die bisherigen Zielsetzungen tberdacht werden. Sowohl die Wohn-, als auch die Wirtschaftsstandorte
mussen zukinftig in engster Abstimmung mit dem o6ffentlichen Verkehr und dem Rad- und Ful3wegenetz
erfolgen, da ansonsten die ehrgeizigen bisherigen Zielsetzungen im Bereich der nachhaltigen Mobilitat
keinesfalls erreicht werden kénnen.

Im Berufspendlerverkehr wird die Industrie zunehmend darauf Acht zu nehmen haben, fiur ihre
Mitarbeiterinnen entsprechende Mobilitdtsangebote bereitzustellen. Wie im Giterverkehr wird es auch im
Berufspendlerverkehr zunehmend notwendig sein, auf den ,kombinierten Verkehr® zu setzen. Aufgabe
kunftiger Mobilitatskonzepte von Industriestadten wird es sein, hierflr ausreichende Mobilitdtsangebote in
Kooperation zwischen Stadtgemeinde, Bevodlkerung und Wirtschaft bzw. Industrie anzubieten.
,Betriebslbergreifende Logistikkonzepte® und ,PPP-Mobilitdtskonzepte® sind daher zwei wesentliche
Aufgabenfelder, welche in der kinftigen Mobilitat eine signifikante Rolle spielen werden.

Systemiibergreifende Energieversorgung

Fur die geplante Entwicklung des Industriegebiets und die Vernetzung der bestehenden Industriebetriebe
mit dem ,System Stadt” sollen ergénzend Konzepte fur die Entwicklung smarter Technologien im Rahmen
der Sondierung ausgearbeitet werden, die die Umsetzung eines systemibergreifenden Energie-
austausches ermdglichen. Zur Beurteilung der Realisierbarkeit einer systemibergreifenden Energie-
versorgung werden Erkenntnisse aus dem 2013 gestarteten Projekt WEIZconnected (FFG-Nr.: 840646)
herangezogen. Gegenstand des Projektes ist die Konzeption, Entwicklung und Demonstration bzw. der
Testbetrieb eines Gesamtsystems des geb&udeubergreifenden Energieaustausches (Strom) und der
gebaudeintegrierten Produktion bei Geb&auden unterschiedlicher Nutzungsart (Wohnbau, Gewerbe/ Buro/
Labor). Die innovative Systemlosung setzt die Schwerpunkte in den Bereichen der Photovoltaik, der
Speicherung sowie der Schnittstellen zu tUbergeordneten Netzen. Die Ergebnisse aus diesem Projekt
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beziehen sich zwar vorrangig auf den Bereich Strom, doch kénnen Resultate vor allem hinsichtlich der
rechtlichen Ausgangslage auch fur ,Smart Urban Industry“ abgeleitet werden.

Hinsichtlich der systemubergreifenden Energieversorgung werden weiters der Ausbau der Fernwarme
und die Nutzung industrieller Abwarme als MafRnahmen angedacht. Da — nicht nur in Weiz - ein grol3er
Teil der Energienachfrage auf Warme entfallt, bilden thermische Netze naturgemaf einen wichtigen
Bestandteil des (stadtischen) Energieversorgungssystems.

Die Stadtgemeinde Weiz folgt mit dem ,,Smart Urban Industry“-Ansatz den bestehenden Leitbildern und
Visionen getreu dem Motto ,Energie findet Stadt® und erweitert diese um den Bereich Industrie.
~Smart Urban Industry” baut auf Erkenntnissen zahlreicher Vorprojekte auf und erweitert bestehende
Visionen und Roadmaps um einen ,Smart Urban Industry Aktionsplan® (siehe Abschnitt B5.5), der einen
MafRnahmenplan fir die Bereiche Ressourceneffiziente Standortentwicklung, Energie und Mobilitat
enthélt und die Industrie als integralen Bestandteil der Smart City Weiz etabliert (siehe Abbildung 4).

Leitbild
»Zukunft
gestaltenund
sichern® (2009)

: Die Region bliht!

Bt i P (% 43 zo Pul) it dem Rad
‘ [ Mobilitatskonzept
2025

Pl

(e

N Stadtentwicklungs-
konzept 1.0

Weiz

Energie findet Stadt ’Sl“‘a" urban
ndustry

Aktionsplan

Abbildung 4: Smart Urban Industrie Ansatz als Teil der Leitbilder der Stadtgemeinde Weiz
Quelle: eigene Darstellung

B4.2. Innovationsgehalt

Der Innovationsgehalt des zugrundeliegenden Projektes besteht in der Zusammenfiihrung von Know-how
aus den Bereichen Energie, Mobilitat und Partizipation. Ein derartiges Projekt, welches auf diese
verschrankte Optimierung abzielt, wurde bei den beteiligten Projektpartnern noch nie realisiert.

Innovativ ist der Einbezug des Bereichs Industrie und Gewerbe als integraler Bestandteil von Stadt-
entwicklungsbestrebungen. Fiur die Stadt Weiz ertffnen sich im Rahmen des Projektes neue
Mdoglichkeiten fur die kinftige Stadtentwicklung in Hinblick auf die (energetische) Vernetzung mit den
bestehenden Industriebetrieben, sowie auch hinsichtlich Betriebserweiterungen und -ansiedelungen. Das
gegenstandliche Projekt nutzt diese Moglichkeiten tber einen neuen Konzeptansatz, welcher MalRnahmen
nicht individuell, sondern als MaRRhahmenbindel unter besonderer Berlicksichtigung von potenziellen
Synergien zwischen der ansassigen Industrie und dem ,System Stadt® erarbeitet.
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B4.3. Verwendete Methoden und Beschreibung der Vorgangsweise

Nachfolgend ist die Vorgangsweise zur Erarbeitung der im Rahmen von ,Smart Urban Industry®
adressierten Inhalte dargestellt (siehe Abbildung 5).

- =

Erhebung Status Quo: Raumliche

Energie und Mobilitat:

Erarbeitung Synergiepotenziale (inkl. Methodik)
,Energie & Mobilitat fur
Stadt und Industrie®

Ausarbeitung und Bewertung der
MaRnahmen

Vorbereitung zur Umsetzung eines Smart City
Demo Projektes

Abbildung 5: Methodische Herangehensweise im Projekt ,,Smart Urban Industry“
Quelle: (eigene Darstellung)

Raumliche Ressourcen und Stadtentwicklung

Im Rahmen dieses Arbeitsschrittes wurden die relevanten Einflussparameter und Rahmenbedingungen
einerseits fur die am Standort bestehenden Betriebe und andererseits auch hinsichtlich ,neuer
Industriestandorte” erarbeitet. In diesem Zusammenhang wurde eine erste Nutzung und Abstimmung der
Ergebnisse des Projekts ,SynENERGIE® (FFG Projektnummer. 845210) durchgefuhrt.

Zudem erfolgte eine Untersuchung der raumlichen Ressourcen der Stadt Weiz in Hinblick auf Potenzial-
flachen fur industrielle und gewerbliche Nutzung, sowie eine Identifikation und Bewertung deren ,Starken
und Schwachen® durch den Werkvertragsnehmer DI Kampus.

Energiesituation

Zur Erhebung der Energiesituation in der Stadt Weiz wurden zunéchst Daten aus dem Energiekataster
analysiert und aufbereitet. Ebenso erfolgte zur Hebung mdglicher Potenziale eine exemplarische Analyse
der Energieaufbringung und -nutzung ausgewahlter ortsansassiger Industriebetrieben. Aus dem SUI-
Projektkonsortium wurden alle Betriebe und ergadnzend dazu noch weitere Unternehmen mit
unterschiedlichen Grof3e und Branche ausgewahlt:

o Produzierende Industrie: Elektro-Anlagen- und Maschinenbau, Holzverarbeitung,
Autozulieferkomponenten, Kunststoff
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e Dienstleistung: Handel Bau- und Geréte, Elektronik, Getranke und Lebensmittel
¢ Gewerbe: Elektro-Installation, Licht- und Regelungstechnik, Bau

Zur Unterstitzung der Betriebsbefragungen wurde ein fir dieses Projekt angepasster Energie-
Betriebsfragebogen erstellt. Dieser diente als Interviewleitfaden, sodass je nhach vorhandener
Verflgbarkeit und Aufbereitung der betrieblichen Energiedaten, diese erhoben werden konnten.
Grol3betriebe mit Hauptsitz in Weiz koénnen durch entsprechende gesetzliche Regelungen
(Energieeffizienzgesetz, Nachhaltigkeitsverordnung) Berichte vorlegen, die eine sehr gute Basis fir
Energieanalysen sind. Dennoch unterliegen die bereitgestellten Informationen, sofern sie nicht von den
Unternehmen selbst verdffentlicht wurden (z.B. Homepage des Unternehmens, Presseartikel), der
Verschwiegenheit. Einzig kdnnen Daten in ,GrofRenordnungen® wie etwa ,Heizenergiebedarf < 2 GWh/a*
zur Veroffentlichung verwendet werden. Neben der Energiedatenerhebung sind auch die Potentiale einer
integrierten Energieversorgung erhoben worden. Aus personlichen Gesprachen mit den Geschaftsfiihrern
bzw. Energieverantwortlichen und deren Anregungen kann auch gut abgeschéatzt werde, ob und unter
welchen Rahmenbedingungen Folgeaktivitaten sinnvoll und machbar sind. Im Rahmen der Gesprache
wurden auch branchenspezifischen Eigenschaften als auch die sich daraus ergebenden Heraus-
forderungen / Anforderungen in Bezug auf zukinftige Entwicklungen diskutiert.

Auf Basis dieser Gesprache wurde die IST-Situation im Bereich Energie erhoben und mdgliche fir die
Stadt nutzbare Potenziale analysiert. Dabei wurde ein besonderer Fokus auf das bestehende Warmenetz
und mdogliche Abwarmepotentiale gelegt. AbschlieBend wurden anhand der aufbereiteten Grunddaten
weiteren Uberlegungen angestellt fiir mdgliche MaRnahme zur Nutzung der Synergien zwischen Industrie
und Schadt erarbeitet.

Mobilitatssituation

Die Erhebungen fir den Bereich Giter- und Betriebslogistik erfolgte durch Studierende der FH
JOANNEUM Kapfenberg mittels fragebogengestiitzter Interviews. Fir die Interviews wurden finf
Unternehmen anhand ihrer Gréf3e und ihrem Standort ausgewahlt, wobei bei einem Unternehmen zwei
Standorte befragt wurden. Die ausgewahlten Unternehmen verteilen sich auf das gesamte Stadtgebiet
von Weiz, je zwei Unternehmensstandorte im Norden, im Sidden und im Zentrum angesiedelt sind.
Zusatzlich und begleitend zum Studienprojekt wurde eine Wirtschaftsforum Logistik als Informations- und
Diskussionsforum zwischen Industriebetrieben und der Stadtgemeinde Weiz ins Leben gerufen. Unter
dem Titel ,Smart Cities — Vernetzung stadtischer Mobilitéats- und Energiesysteme® wurden zwei Meetings
im Rahmen dieses Wirtschaftsforum Logistik abgewickelt.

Um ein moglichst umfassendes, optimiertes Verkehrsangebot den rund 10.500 Beschéftigen in der Stadt
und den 2.300 Auspendlern bereitstellen zu kénnen, sind wesentliche, vertiefende Informationen seitens
der Betriebe erforderlich. Daher erfolgte in Ergdnzung zu den Erhebungen zum Guterverkehr eine
umfassende Mobilitdtserhebung in der Stadtgemeinde Weiz. Zentral koordiniert vom Innovationszentrum
W.E.I.Z. in Zusammenarbeit mit dem Mobilitatsbiro Weiz und dem Projektpartner Technisches Biiro DI
Johann Rauer wurde von Juli 2016 bis Marz 2017 eine zweiteilige Befragung (Betriebsbefragung und
Mitarbeiterinnen-Befragung) mittels erarbeiteter Fragebdgen (siehe Anhang E1 und Anhang E2) fur den
Bereich Mobilitat durchgefihrt.

In der Betriebsbefragung wurden wesentliche Betriebsdaten, wie Mitarbeiterzahl, Betriebsstruktur,
Arbeitszeiten, Schichtbetrieb u. dgl. erfasst. In der Mitarbeiterinnenbefragung wurde via Fragebogen das
individuelle Verkehrsverhalten jedes einzelnen Mitarbeiters auf dem Weg von und zur Betriebsstatte
erhoben. Die so gewonnenen Daten (anonymisiert!) bilden eine weitere wichtige Grundlage fur die
Schaffung eines optimalen und nachhaltigen Mobilitatsangebotes im Berufsverkehr.

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz 21



Durch die personliche Kontaktaufnahme, persénliche Besuchstermine und —touren, durch Zustell- und
Abholservice der Fragebdgen, aber auch durch aktuelle Themenstellungen im Bereich Verkehr & Mobilitat
(Sichtwort ,,Ortsdurchfahrt Weiz*) konnte der Ricklauf enorm gesteigert werden.

Ausarbeitung und Bewertung der MaBnahmen

Die methodische Vorgehenswelsg zur Prlorlsu_arung der Akteure (inkl, sul Advisory Board
umzusetzenden Malnahmen ist in Abbildung 6 Industrie) Konsortium | inkl. Bevolkerung
dargestellt.

Die von Konsortium, Kommune, Gewerbe & Industrie,
Advisory Board (Vertreterlnnen der Bevdlkerung) etc. MaBnahmenvorschlage
eingebrachten MalRnahmenvorschlage wurden anhand

der drei Evaluierungskriterien, Realisierbarkeit, @ 9 g g@

Kosten-Nutzen-Faktor (Wirtschaftlichkeit) und Inno-

vationsgehalt, auf die Eignung fir eine etwaige @@Qg
Umsetzung bewertet. Die MalRnahmen miissen die N 7(
ersten beiden ,Filter* passieren, um grundsatzlich fur
die Umsetzung in Frage zu kommen. Malinahmen,
deren Realisierbarkeit aufgrund bspw. der technischen
Machbarkeit  fraglich, oder nicht wirtschaftlich
darstellbar ist, wurden aus dem Bewertungsprozess
ausgeschieden.

Hinsichtlich dem Innovationsgehalt wird entschieden,
ob die Mallnahmen dem ,Smart Urban Industry“-
Ansatz entsprechen und demnach fir die Umsetzung
im Rahmen des Smart City Projektes in Frage
kommen. Ist dies nicht der Fall, werden die Ma3hahme
in einem  separaten Malnahmenpool (in
Abbildung 6 grau dargestellt) ,gesammelt”. Diese Ideen

sollen zwar weiterverfolgt werden, jedoch mittels |

anderer Mittel z.B. EU, Klimafonds, Land, klima:aktiv, N— v
Covenant of Mayor, Birgerbeteiligung etc., also
L . . « Prioritatenliste EU Land
unabhangig vom Projekt ,Smart Urban Industry®, - Maginahme 1 el
finanziert werden. - Matnahme 3 iy ke
- MaBnahme n etc.
Am Ende des Bewertungsprozesses liegt als Ergebnis ,SmartUrban

eine Liste mit priorisiert umzusetzenden Maf3nahmen NI 2 erhalb von SCD 4

:/0(;’ W_Obel fur all Idles.e MaI'SInahrrllaen gllé, (.jlass. die Abbildung 6: Skizze methodisches Vorgehen
.n l|1|§tr|e stets bi'il's" lntegra(ljer es'Fan tell  eines zur Bewertung von Umsetzungsmafinahmen
inte lgenten Mobilitats- un Energiesystems zu Quelle: eigene Darstellung

betrachten ist.

Partizipationsprozess

Der Partizipationsprozess im Rahmen von Smart Urban Industry wurde so konzipiert und inhaltliche
gestaltet, dass unterschiedlichste Ziel- und Anspruchsgruppen in den Prozess integriert werden konnten.
So wurden folgende Schwerpunkte flr den Partizipations-, Beteiligungs- und Disseminationsprozess zur
Einbindung unterschiedlicher Zielgruppen geplant und durchgefihrt:

1) Partizipation, inhaltliche Beteiligung und Dissemination in Form von Befragungen:
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Energiedatenerhebung bei relevanten Industrieunternehmen in der Stadt (mit
unterschiedlicher GroRe und unterschiedlichen Standorten entlang der Achse Weiz-Nord-
Mitte-Sid)
Mobilitdtsbefragungen
e Erhebung Betriebs- & Giiterverkehr (Zielgruppe: Leitbetriebe / Industriebetriebe
der Stadt)
¢ Erhebung Mobilitats-/Verkehrssituation: Im Zuge einer Mobilitdtsbefragung in der
Stadtgemeinde Weiz wurden zwei verschiedene Umfragen mit den Zielgruppen
1. Unternehmerinnen / Geschéftsfiihrerinnen alle Betriebe, Organisationen
und Einrichtungen in der Stadt Weiz
2. Mitarbeiterinnen der Betriebe, Organisationen und Einrichtungen in der
Stadt Weiz
durchgefiihrt. Die Unternehmen wurden dabei personlich kontaktiert und es
erfolgte eine Zustellung und Abholung der Fragebdgen durch Mitarbeiterinnen des
Innovationszentrums W.E.l.Z. und dem Mobilitatsbiro Weiz, wodurch eine
Rucklaufquote von 45 % erzielt werden konnte.

2.) Partizipation und inhaltliche Beteiligung der direkt involvierten Industriepartnerinnen
(Magna, Pichlerwerke, Weitzer Holding, Triotronik)

a.

C.

In Form von laufender, partnerbezogener, individueller Rickkoppelung im Zuge des
gesamten Entwicklungsprozesses (z.B. Evaluierung der Mal3Bnahmenvorschlage, etc.)

In Form von vertiefender Integration im Zuge der Detailstudien (Modulares Bauen,
multifunktionales Flachensharing, etc.)

In Form von gemeinsamen Meetings und Veranstaltungen

3.) Partizipation, inhaltliche Beteiligung und Dissemination durch Installierung eines Advisory
Boards bzw. weiteren relevanten Anspruchsgruppen:

a.

Fix installierter Advisory Board:

Als Teilnehmerlnnen fur den Advisory Board ,SUI“ wurden Personen aus den stadtinternen
und stadtnahen Organisationen gewahlt (Stadtgemeinde Weiz, Innovationszentrum
W.E.I.Z. und Fernwdrme Weiz als direkt involvierte Projektpartner, sowie dartiber hinaus
gehend Teilnehmerinnen z.B. des Stadtmarketing Weiz).

Dieser Advisory Board wurde regelméaRig (ca. alle 2 Monate) tiber den Projektfortschritt im
Gesamten sowie Uber einzelne Teilentwicklungen am Laufenden gehalten. Ebenso trugen
Préasentationen von den involvierten Expertinnen bzw. vom Projektkoordinator im Rahmen
von Advisory Board Meetings auch die Moglichkeit zur gemeinsamen Diskussion und
Entscheidungsfindung bei.

Weitere potenzielle Anspruchsgruppen, die in den Abstimmungs- und Partizipations-
prozess punktuell (nicht regelmafiig, sondern themenbezogen) eingebunden wurden, sind
unter anderem:

e Umweltbeirat Weiz (Projektfokus ,Energie®)

o Verkehrsbeirat Weiz (Projektfokus ,Mobilitat")

e Wirtschaftsgremien und weitere Interessensgruppe wie WKO, Einkaufsstadt Weiz,
Rotary Club Weiz, Aufsichtsrat des Innovationszentrums W.E.I.Z. etc.
(Projektfokus ,Industrie)

e Einzelne, lokale Industrieunternehmen (alle Projektschwerpunkte)

e Schulen und Bildungseinrichtungen (alle Projektschwerpunkte)
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Der Partizipationsprozess im Rahmen von SUI wurde so verstanden, auch innerhalb des Konsortiums
einen kontinuierlichen Entwicklungsprozess voranzutreiben. Dieser gemeinsame Entwicklungsprozess
startete im Dezember 2015 mit einem gemeinsamen Projekt-Kickoff, bei dem auch alle direkt involvierten
Industriepartnerinnen teilnahmen, und endete mit dem gemeinsamen Abschlussworkshop im Mérz 2017.
Zwischen diesen Gesamtzeitraum fanden immer wieder partnerindividuelle Abstimmungsgespréach und -
termine statt. Je nach Themenstellung und Maflihahmenvorschlag waren die einzelnen Industriepartner-
Innen mehr oder weniger intensiv in den Entwicklungs- und Evaluierungsprozess involviert.

Weiters haben folgende Tatigkeiten im Zuge des Partizipations- und Beteiligungsprozesses
stattgefunden:

Erste Abstimmung mit Advisory Board:

Am 10.11.2015 wurde das erste Advisory Board Meeting im Rahmen von SUI in Form eines Workshops
abgehalten. Priméares Ziel dieses ersten Treffens war die Information aller relevanten Akteurlnnen und des
Advisory Board tber das Projekt und die geplante Vorgehensweise. Der Workshop dient des Weiteren zur
Definition der Anforderungen und Beddrfnisse der Stadt in Bezug auf den ,Smart Urban Industry“ — Ansatz
(Feststellung der Erwartungshaltung).

Weitere Abstimmungstreffen mit Advisory Board:

Abhaltung von finf weiteren Partizipationsworkshops zur Identifikation und Beurteilung mdoglicher
lerwiinschter MalRnahmen in einem nachfolgenden Umsetzungsprojekt.

Im Zuge des Entwicklungsfortschrittes fanden regelméaflige Zusammentreffen des definierten Advisory
Boards im Projektjahr 2016 statt. Im Zuge dieser Meetings wurde der Projektfortschritt prasentiert,
Einzelmalinahmen vertiefend betrachtet und weitere Schritte besprochen.

Meetings zur Analyse- und Bewertungsprozess:

Im Rahmen der Bearbeitung von einzelnen Themen fanden immer wieder auch gemeinsame und/oder
individuelle Abstimmungs-Meetings und Zwischenprasentationen mit den involvierten Expertinnen
(Themen: Modulares Bauen &  Energieversorgung, Multifunktionale  Flachenentwicklung,
Industrieraumplanung, Betriebs- & Guterverkehr) statt. Die Teilnehmerlnnen bei diesem fortlaufenden
Analyse- und Bewertungsprozess waren neben den direkt involvierten Projektakteurlnnen auch die
Personen, die dem Advisory Board angehdren, sowie Vertreterinnen von Weizer Industrieunternehmen.

Offentliche Veranstaltungen:

DarUber hinaus wurden folgende offentliche Veranstaltungen, welche als Zielgruppe insbesondere
ortsansassige Gewerbe- und Industrieunternehmen, sowie Personen des Advisory Boards adressierten,
geplant und durchgefihrt:

e Wirtschaftsforum ,Logistik“ am 12.05.2016

e Prasentation Ergebnisse ,Betriebes- & Giiterverkehr Weiz“am 20.05.2016

Schwerpunkte des Wirtschaftsforums waren Impulsvortrage von Birgermeister Erwin Eggenreich ,Neue
Wege flr die Stadt Weiz — das Projekt ODF* sowie von DI (FH) Uwe Brunner, Dozent und Logistikexperte
an der FH JOANNEUM - Studiengang Industrial Management, unter dem Titel ,Entwicklung der Logistik
fur die Industrie — Neue Verkehrs- und Logistikkonzepte unter Industrie 4.0“. Im Anschluss daran erfolgte
zu den Aspekten des Betriebs- und Guterverkehrs eine spannende Diskussion, welche von einem
Studententeam der FH Joanneum als Teil des aktuellen Kooperationsprojektes gestaltet und moderiert
wurde.
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Einladung
Smart Cities — Vernetzung stadtischer Mobilitdts- & Energiesysteme

Einleitung: BegriiRung und Projektvorstellung ,Smart Urban Industry”
Geschaftsfihrung - Innovationszentrum W.E.I.Z

Impulsreferate: Neue Wege fiir die Stadt Weiz - Projekt Ortsdurchfahrt (ODF)
Erwin Eggenreich, MA MAS
Blrgermeister der Stadt Weiz

Entwicklung der Logistik fiir die Industrie

Neue Verkehrs- und Logistikkonzepte unter Industrie 4.0
DI (FH) Uwe Brunner

FH JOANNEUM - Industrial Management

Diskussion: Logistik ,,Heute und in Zukunft”
Projektteam der FH JOANNEUM - Industrial Management
Do. 12. Mai 2016, 16:00 Uhr
Im Anschluss: Networking und fortfiihrender Erfahrungsaustausch Innovationszentrum W.E.I.Z.
Franz-Pichler-StraBe 30
8160 Weiz
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@ >, LW M

Dieses Projekt wird aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert und im Rahmen des Programms ,SMART CITIES ~ FIT for SET* durchgefiihrt

Die inhaltlichen Anséatze aus dem Wirtschaftsforum Logistik wurden vom Studierendenteam analysiert und
flossen in die Gesamtauswertung der ,Gulter- und Betriebslogistik ein. Die Ergebnisse der Arbeit wurden
im Zuge einer folgenden Abschlussprésentation vorgestellt.

Innovationszentrum
WIRTSCHAFTSFORUM LOGISTIK . W E I Z
Ll LLL] .

Einladung |
zur Abschlussprasentation:

Smart Cities — Vernetzung stadtischer Mobilitats- & Energiesysteme

Einleitung: BegriiRung und Projektvorstellung ,Smart Urban Industry”
Geschdftsfuhrung - Innovationszentrum W.E.I.Z

Impulsreferat: Verkehrskonzept ,Wirtschaftsstandort Weiz 2020“
DI Johann Rauer
Ingenieurbdro DI Johann Rauer

Referat mit anschlieBender Diskussion
- Ergebnisse der Erhebung des Giter- und Materialflusses von Weizer Industrieunternehmen

- Mégliche Optimierungen fiir die Stadt Weiz
Projektteam der FH JOANNEUM - Industrial Management

Im Anschluss: Networking und fortfihrender Erfahrungsaustausch Fr. 20. Mai 2016, 14:00 Uhr

Innovationszentrum W.E.1.Z.

Franz-Pichler-StraBe 30

ety ™+ : . 8160 Weiz
© & Lwez MM

Dieses Projekt wird aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert und im Rahmen des Programms . SMART CITIES — FIT for SET* durchgefiihrt

Finale Abstimmung mit Advisory Board inkl. Evaluierung:

Dieses letzte Zusammentreffen des Advisory Board im Rahmen von SUI wurde um den Einladungs- und
Teilnehmerkreis erweitert, in dem auch alle direkt involvierten Projektpartnerinnen und -akteurlnnen (u.a.
Projektexpertinnen) geladen wurden. Der Termin fand im Mérz 2017 statt.

Ziel dieses gemeinsamen Abschlussworkshops war es nochmals allen Teilnehmerinnen Uber die
ausgearbeiteten MalRnahmen zu informieren und eine finale. Evaluierung zur Priorisierung der
Maflnahmen fur ein mogliches Umsetzungsprojekt durchzufuihren.
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B5. Ergebnisse des Projekts

In den folgenden Unterkapiteln werden die wesentlichen Ergebnisse der Sondierung erlautert. Zu den
einzelnen Teilaspekten des Projektes liegen ebenso Detailberichte vor, die als Anhange beigelegt werden.

B5.1. Raumliche Ressourcen & Standortentwicklung

Im Landesentwicklungsleitbild Steiermark ist die Bezirkshauptstadt Weiz als kleinraumliches Arbeitsplatz-
und Wirtschaftszentrum festgelegt. Die Region hat laut dem Entwicklungsleitbild einen industriell-
gewerblichen Schwerpunkt (siehe Abbildung 7) und orientiert sich am spezifischen Starkefeld Energie.

Regionale Zentren
Hauptverkehrsachse —_—
Dynamische Bevilkerungsentwicklung laut Prognose
Industriell-gewerblicher Schwerpunkt

Sonstiges tourismusorientiertes Gebiet

Gebiet mit Tourismus-Schwerpunkt -
<

Entwicklungsachse

Abbildung 7: Funktionelle RGume der Steiermark
Quelle: (Land Steiermark, 2013)

Das Gemeindegebiet wurde im Regionalentwicklungsprogramm Weiz aus dem Jahr 2009 als regionale
Industrie- und Gewerbestandort festgelegt. Ziel dieser Vorrangzone ist die Sicherung bzw. Mobilisierung
der fur Industrie- und Gewerbebetriebe von regionaler bzw. Gberregionaler Bedeutung geeigneter Flachen.
Betriebsansiedlungen sollen vorrangig anschlielend an bereits bebaute Industrie- und Gewerbeflachen
erfolgen. Trotzdem sollen die landschaftlichen und 6kologisch bedeutenden Grinstrukturen in den
Talraumen erhalten bleiben.

Neben naturraumlichen Grundvoraussetzungen wie Naturgefahren, Hochwasser, Rutschungen oder einer
starken Hangneigung wird jede raumliche Einheit durch den Menschen gepragt. So haben sich im Laufe
der Jahre die Anforderungen an industrielle Standorte verandert, was in vielen Fallen Konflikte mit sich
bringt (z.B. Anstieg des Verkehrsaufkommens, Abwanderung von Produktionsunternehmen, Nutzungs-
konflikte mit sensiblen Nutzungen, etc.).

Die nachfolgend dargestellten Ergebnisse stellen somit den Anspruch Potenzialflachen fur industrielle
Nutzungen innerhalb einer rdumlichen Einheit abzugrenzen und deren ,Starken“ und ,Schwachen® am
Beispiel der Smart City Weiz zu bewerten.
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B5.1.1. Identifikation geeigneter Industrie- und Gewerbefliachen

Die grundséatzliche Herangehensweise an die Identifizierung von geeigneten Industrie-und Gewerbe-
flachen kann sinnvollerweise nicht losgeldst von bestehenden Entwicklungen erfolgen, da ansonsten ein
srein theoretischer Ansatz besteht, der fir Gemeinden und Stadte in der Praxis wenig Nutzen hat.

Jede Gemeinde ist im Bereich der 6rtlichen Raumordnung bereits seit Jahrzehnten ,beplant® worden. Die
bestehenden Raumordnungsinstrumente bilden daher ein Grundgerist der Flachenentwicklung. Eine
Anderung dieser Planungsinstrumente ist nur durch gednderte Planungsvoraussetzungen moglich.
Aufgrund landerspezifischer Bestimmungen der jeweiligen Raumordnungsgesetzgebungen sind
verschiedene Verfahren zur Anderung des Nutzungscharakters von Flachen erforderlich. Teilweise
kénnen Anderungsgesuche der Gemeinden durch Genehmigungsvorbehalte der jeweiligen Aufsichts-
behdrden abgewiesen werden.

Neben der ortlichen Raumordnung hat aber auch die Gberdrtliche Raumordnung der jeweiligen Lander in
Form von regionalen Entwicklungskonzepten und Sachprogrammen entscheidenden Einfluss auf die
Entwicklung von Industrieflachen, sei es durch die Festlegung von besonders geeigneten Vorrangflachen
fur die industrielle Nutzung, oder die Festlegung von Flachen fur andere Nutzungen wie Landwirtschatft,
Erholung, etc. die dann fur eine weitere gewerblich/industrielle Nutzung ausscheiden.

Wesentlich ist auch, dass die Anforderungen von Betrieben sehr unterschiedlich sein kénnen. Gewerbe-
betriebe suchen oft gut frequentierte Lagen in Zentrumsnéhe, wahrend Industriebetriebe den Fokus auf
Flachen mit mdglichst wenigen Nutzungskonflikten mit ausgezeichneter Verkehrsanbindung und
Erweiterungsmoglichkeiten legen.

Um sich einen Uberblick zu verschaffen, sollten zu Beginn des Prozesses industrielle Gunstlagen eines
Untersuchungsraumes abgegrenzt werden. Erst im Anschluss an diesen Prozess erfolgt eine qualitative
Bewertung um gebiets-und unternehmensspezifische Eignungen aufzuzeigen. Somit werden ,Starken”
und ,Schwachen® eines Standortes hervorgehoben, um vorausschauend planen bzw. steuernd eingreifen
zu kénnen.

Abgrenzung am Beispiel der Stadtgemeinde Weiz

Der Abgrenzungsprozess stitzt sich in raumordnungsrechtlicher Sicht auf die Vorgaben des
Steiermarkischen Raumordnungsgesetz 2010, welches den Ubergeordneten Rahmen raumlicher
Entwicklungen vorgibt. Maf3gebliche Planungsinstrumente der o.a. Landesgesetzgebung, welche auf
hoheitlicher Ebene durch die Gemeinde festzulegen sind, stellen das Ortliche Entwicklungskonzept
(Stadtentwicklungskonzept) und der Flachenwidmungsplan dar. Schritte des Abgrenzungsprozesses sind:

(1) Ausschluss divergierender Nutzungsfestlegungen des Baulandes. Dies meint FlAchen mit hohem
Konfliktpotenzial, Pufferbereiche, Widerspruch zum Stadtentwicklungskonzept: Ausschluss von
Flachen auf denen eine industrielle Eignung aufgrund der derzeitigen Nutzung auch kinftig
ausgeschlossen werden kann, z.B.: Wohngebiete, Sondernutzungsflachen - Kleingartenanlagen,
Zentrumsnutzung, usw. Flachen im Freiland wurden nicht ausgeschlossen, da diese
Erweiterungspotenziale aufweisen.

(2) Ausschluss von Waldflachen: Es erfolgt ein Ausschluss von Waldflachen, da auf Ebene der
Ubergeordneten Raumordnung, im Rahmen der Teilraumabgrenzung des Regionalen
Entwicklungsprogrammes, Waldflachen zu erhalten sind.

(3) Ausschluss des StralRennetzes, da auf diesen Flachen auch kiinftig keine Bebauung erfolgen kann.

(4) Ausschluss von Flachen im Bereich von Gefahrenzonen und Altlasten: Ausschluss von Flachen,
die sich innerhalb von 30-jahrigen Uberflutungsbereichen befinden. Zudem erfolgt ein Ausschluss
von Flachen, die im Uberflutungsfall Wassertiefen von 1 bis 4 m aufweisen.
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(5) Ausschluss landwirtschaftlicher Vorrangzonen: Um die nutzungskonforme Verwendung von
hochwertigen landwirtschaftlichen Flachen sicherzustellen, werden die aus Uberdrtlicher Sicht
(gem. REPRO Oststeiermark, 2016) festgelegten landwirtschaftlichen Vorrangzonen
ausgeschlossen.

(6) Ausschluss gewerblich/industriell genutzter Flachen < 2.000 m2: Bei industriell genutzten Flachen

ist von einer adaquaten Grundstiickskonfiguration von mind. 2.000 m2 auszugehen, somit werden
Flachen kleiner als 2.000 m2 ausgeschlossen.

Mit dieser Methodik bekommt man einen generellen Uberblick in welchen Bereichen geeignete Flachen
situiert sind. Anhand des Fallbeispiels der Stadtgemeinde Weiz kdnnen demnach sechs Potenzialflachen
(siehe Abbildung 8) identifiziert werden, welche eine industrielle Eignung aufweisen:

P1 Stadteinfahrt Nord

P2 Nordlich des Stadtzentrums (Geviert KlammstralRe, Rechberg StralRe, Elingasse)
P3  Kreisverkehr B64 u. B72 (Bereich Elin Motorenarena, Klaranlage)

P4  B64 Ost (Bereich Magna, Elin)

P5 Sudliche Stadteinfahrt (Bereich Preding, westlich B64)

P6 Preding Sud

Legende
[ Gemeindegrenzen Weiz - Krottendorf
Bauland

i Potentialflachen

......

o,
',

e,
.,
*,

Abbildung 8: Potenzialflachen (ohne Mal3stab)
Quelle: (TB Kampus, 2017)
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Qualitative Bewertung der Potenzialflachen

Der zuvor angefuhrte Abgrenzungsprozess legt fest, in welchen Bereichen eines Untersuchungsgebietes
sich industrielle Gunstlagen befinden. Um Aussagen dartber treffen zu kdnnen, welche Art von
Unternehmen fir einen bestimmten Standort geeignet sind, erfolgt aufbauend auf den Ergebnissen des
Abgrenzungsprozesses eine weitere Analyse mittels eines Bewertungskataloges, um objektive Aussagen
Uber positive und negative Aspekte eines Standortes treffen zu kdnnen. Die angefuhrten Kriterien werden
zwischen veranderbar und nicht veranderbar unterschieden. Begrindet wird die Differenzierung
beispielsweise bei der Betrachtung kleinklimatischer Verhéltnisse oder der Lage in emissionssensiblen
Bereichen (z.B. Lage neben Wohngebieten) welche nicht durch das Setzen von MalRBnahmen veranderbar
sind.

Auch bei veranderbaren Kriterien, wie Infrastruktur, Verkehrserschliel3ung etc., ist mittels einer Kosten-
Nutzenrechnung in Bezug auf die Grof3e und die Verwertbarkeit abzuwégen, ob das Setzen von
Mafnahmen (z.B. die Errichtung einer leistungsfahigen Infrastruktur, etc.) sinnvoll ist.

Der Bewertungskatalog erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und einer direkten Ubertragbarkeit auf
andere Untersuchungsgebiete, da jede rdumliche Einheit unterschiedliche Gegebenheiten aufweist und
nicht immer alle Daten verfugbar sind.

Die vorgeschlagenen qualitativ zu beurteilenden Kriterien umfassen den Naturraum (z.B. Neigung,
Gefahrdungen durch Naturgefahren, etc.), Umwelt (z.B. Emissionen), technische Infrastruktur (wie
Fernwarme, Gas, Strom, Kanalisation, etc.), die VerkehrserschlieBung (6ffentlicher Verkehr, Rad-und
FuRBwege, StralRennetz und Bahn) sowie die Auswirkungen auf die bestehende Kulturlandschaft. Die
Kriterien selbst werden nicht gewichtet, da diese Gewichtung je nach Gemeinde, aber auch je nach Betrieb
unterschiedlich sein wird und daher individuell erfolgen muss.

Das Bewertungssystem wurde bewusst sehr einfach und nachvollziehbar gehalten, ein Schulnotensystem
ist auch fur Gemeindeverantwortliche und nicht nur fir Fachleute gut handhabbar. Die Kriterien selbst
unterscheiden sich in nicht verénderbare, fixe Kriterien wie z.B. die Hangneigung und die vorhandene
Kulturlandschaft und mit Mal3nahmen veranderbare Kriterien. So ist eine Gefahrdung durch Naturgefahren
wie z.B. die Lage in einem Hochwasseruberflutungsraum eine Momentaufnahme, welche sich durch
entsprechende SicherungsmalBnahmen andern kann. Auch die technische Infrastruktur und die
Verkehrsanbindung kann durch MalRnahmen verbessert werden. Dabei wird es abzuwégen sein, in
welchem Verhaltnis der Kostenaufwand zum mdoglichen Nutzungen — dem Gewinn von neuem, gut
geeignetem Industriebauland — steht. Grundsatzlich sind viele Kriterien mit mehr oder weniger
aufwandigen Mallnahmen &nderbar. Dabei gilt es jedoch zu berlicksichtigen, dass im kleinregionalen
Kontext auch in den Nachbargemeinden Industrieflichen vorhanden sind, die allenfalls ohne grof3e
Aufwendungen aktivierbar sind.

Analyseergebnisse

Im Anschluss an diesen Schritt wird jedes industrielle Potenzialgebiet einer sachlichen Beurteilung mittels
eines Kriterienkataloges unterzogen. Als Ergebnis des qualitativen Bewertungsprozesses erhalt man
unterschiedliche Eignungszonen, deren ,Starken®, ,Schwachen® und ,Potenziale“ in der nachfolgenden
Auswertung betrachtet werden.
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Quelle google maps, Zugriff 02.2017

P1 Aufnahme TB Kampus

Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. | Hangneigung Hochwasser Gefahrenzonen Meliorations- Wasserschutz- Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiete gebiet gebiet

3 1 3 1 4 1 3
Umwelt emissionssensibel

2
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergieeffekte

1 1 1 1 1 2
Verkehrs- OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges Einschrankungen | Radwegenetz
erschlieBung (300m) StraRennetz Guterverkehr

4 5 1 & 5
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen | Ortsbildschutz | Streuobst-,

Feuchtwiesen
1 1 2

Ausgangslage:

Im Norden von Weiz erstreckt sich ein stark industriell gepragtes Gebiet zwischen B64 (Bereich
Klammstraf3e-Birchbaum) und der Dr. Karl Widmann Stral3e, das im Norden durch steile Hange des
Weizbachs begrenzt wird. Im stidlichen Teil des Potenzialbereichs ist das Gebiet in Richtung Westen von
Wohnbebauung und im Osten vom Schulgebdude der HTL Weiz begrenzt. Im Stiden schliel3t das Gebiet

an das Betriebsgelande der Andritz-Hydro GmbH.
Das Gebiet selbst charakterisiert sich im Norden durch Bestandsbetriebe mit hohen Emissions-

belastungen wie LArm und Staub und im Siiden derzeit durch eine starke Nutzungsdurchmischung aus

Freizeit & Erholung, Gewerbe und Wohnen.

Positive Aspekte

Negative Aspekte

+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintrachtigt

+ Im Norden keine unmittelbar angrenzende
Wohnbebauung.

+ Infrastrukturell ist das Gesamtgebiet voll
aufgeschlossen.

+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der
Bestandsbetriebe bereits moglich.

Aufgrund der Begrenzung des Gebietes durch
steile Flanken liegt der nérdliche Teilbereich des
Potenzialgebiets in einer klimatologischen
Vorbehaltszone. Bei der Ansiedlung eines
emissionsreichen Betriebes ist daher die
Ausbreitung von Luftschadstoffen besonders zu
bericksichtigen.

Die derzeitige OV-Anbindung und der Anschluss
an das Radwegenetz sind im gesamten Gebiet
schlecht ausgebaut.

Teilflachen kommen in hochwassergefahrdeten
Bereichen zu liegen. Zudem befinden sich
Meliorationsgebiete innerhalb des Gebietes.

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz 30




- Der Gutertransport weist Mangel auf, da die
HaupterschlieBung Uber das Stadtgebiet erfolgt.

- Die Potenzialflache grenzt in Richtung Norden
unmittelbar an das Wasserschongebiet Weizer
Bergland.

- Im Sudwesten befinden sich emissionssensible
Bereiche aufgrund der Nahe zu Wohnbebauung.

Potenzial:

Unter Bedachtnahme der kleinklimatischen Verhaltnisse ist auch eine kinftige Betriebsansiedlung mit
Emissionsbelastungen im Norden der Potenzialflache denkbar. Im Siden des Gebietes besteht ein
Entwicklungspotenzial von 5,6 ha (TF liegen au3erhalb des Gemeindegebietes). Aufgrund der Néahe zu
Flachen fir Freizeit und Erholung, Schule und Wohnbebauung ist kinftig die Ansiedlung von
emissionsarmen Unternehmen anzustreben. Durch eine geplante Erweiterung der Stadtbahn ist fiir dieses
Gebiet mit einer wesentlichen Verbesserung der OV-Anbindung und damit einer starken Aufwertung zu
rechen. Als kritisch zu betrachten ist die ErschlieBung fir den Gulterverkehr, da dieser durch das
Stadtzentrum von Weiz gefuihrt werden muss.

P2 Nordlich des Stadtzentrums

P2:Quelle google maps, Zugriff 02.2017) P2: Aufnahme TB Kampus P2:Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung Hochwasser Gefahrenzonen Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiet gebiet
1 1 3 3 2 1 1
Umwelt emissionssensibel
5
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergie-
effekte
1 1 1 1 1 2
VerkehrserschlieBung | OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschrankungen | Radwegenetz
(300m) StraRennetz Guterverkehr
1 4 1 3 8
Kulturlandschaft Beeintr. Ortsbildschutz | Streuobst-,
Sichtbeziehungen Feuchtwiesen
3 3 1

Ausgangslage:

In unmittelbaren Anschluss an das Stadtzentrum von Weiz erstreckt sich in Richtung Norden das
Betriebsgelénde der Anditz Hydro GmbH. Neben dem Ortszentrum der Stadtgemeinde Weiz in Richtung
Siuden mit seiner vielféltigen Nutzung aus Wohnen, Dienstleistung, Handel und Gastronomie befindet sich
in Richtung Westen Uberwiegend Wohnbebauung und im Osten gewerbliche Struktur. Nach Norden
schlieft das Gebiet unmittelbar an die Potenzialflache 1 ,Nordliche Stadteinfahrt” an.
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Positive Aspekte Negative Aspekte

+ Guterverkehr: tber die Bahn gut erschlossen - Die OV-Anbindung und der Anschluss an das
Radwegenetz ist schlecht ausgebaut.

+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute

Durchliiftung), geringe Schadstoffausbreitung - Nahe.lage zur Ortsbildschutzzone, Beeintrachtigung
aufgrund von Duseneffekten. der Sichtbeziehungen.
+ Zentrumsnahe - soziale Infrastruktur. - Schlechte ErschlieBung durch den
Stral3engiterverkehr.

- Larmsensible Bereiche aufgrund der Nahe zu
Wohnbebauung.

Potenzial:

Keine Erweiterungsmoglichkeiten (und keine Freiflachen) aufgrund der Lage im Stadtzentrum. Dieser
Standort bietet die optimalen Voraussetzungen flr ein emissionsarmes und arbeitsplatzintensives
Unternehmen im Bereich der F&E, welche positive Wechselwirkungen mit dem Zentrumsbereich der Stadt
mit sich bringt. Dabei stellt die VerkehrserschlieBung aus Richtung Suden (Gleisdorf) fur Mitarbeiter und
den straBengebundenen Giterverkehr ein groBes Problem dar, weil die ErschlieBung durch das
Stadtzentrum von Weiz fiihrt. Eine Erweiterung der Stadtbahn mit einer Anbindung an eine neue P&R-
Flache im Suden von Weiz wirde zumindest die Verkehrsbelastung durch den Mitarbeiterverkehr
vermindern.

P3 Kreisverkehr B64 und B72 (Bereich Elin Motorenarena, Klaranlage)

P3, Quelle google maps, Zugriff 02.2017 P3 Aufnahme TB Kambus . Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung | Hochwasser Gefahrenzonen Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhéltnisse <25° gebiet gebiet
1 2 3 1 1 1 1
Umwelt emmissionssensibel
2
Infrastruktur Fernwérme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergie-
effekte
5 1 1 1 2
VerkehrserschlieRung | OV-Anbindung Bahn (500m) | Hochrangiges | Einschrankungen | Radwegenetz
(300m) StraRennetz Guterverkehr
5 5 1 1 3
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbild- Streuobst-
schutz Feuchtwiesen
2 il 3

Ausgangslage:

Nordlich und stdlich der B72 (Weizer LandesstralRe) im Bereich der stadtischen Klaranlage und der Elin
Motorenarena erstreckt sich ein breites voll erschlossenes industrielles Gebiet mit Erweiterungs-
potenzialen. Neben der gewerblichen Nutzung von Flachen befinden sich hier auch kommunale
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Einrichtungen, wie die ,Stadtische Klaranlage®, der Bauhof, ein Umspannwerk der Energie Steiermark und
die Elin Motorenarena. In Richtung Osten und Siden wird der Bereich vom Weizbach begrenzt. In
unmittelbarem noérdlichen und wesentlichen Anschluss sind Wohngebiete situiert. Innerhalb des
Potenzialbereichs steht seit kurzem eine ehemalige Altlastverdachtsflache als Bauland zur Verfligung.
Stral3ennah sind Uberwiegend Handelsbetriebe (Autohauser) angesiedelt.

Positive Aspekte Negative Aspekte
+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintrachtigt. - Vor allem der Bereich nérdlich der B72 liegt
+ Unmittelbarer Anschluss an ein hochrangiges uberywegend |r? emglm hochwassergefah.rdeten
StralRennetz. Bereich. Auch im Siiden entlang des Weizbachs

S sind grof3e Flachen davon betroffen.
+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute

Durchliftungsbereiche), geringe

Schadstoffausbreitung aufgrund von )
Diiseneffekten. - Schlechte OV-Anbindung, nur teilweise durch das
Radwegenetz erschlossen.

- Larmsensible Bereiche aufgrund der Nahe zu
Wohnbebauung im Stiden und Nordwesten.

+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der ) ) ] )
Bestandbetriebe bereits moglich. - Es besteht keine direkte Bahnanbindung fir den

Personen- und Giterverkehr.
- Kein Fernwarmeanschluss vorhanden.

- Teilweise Lage im HQ30 und HQ100
Hochwasserabflussbereich.

Potenzial:

Das Gebiet verfugt Gber ein Entwicklungspotenzial von ca. 7,7 ha. Ein tGberwiegender Teil dieser Flache
kann allerdings erst nach einer Hochwasserfreistellung einer Bebauung zugefihrt werden. Durch die
Sanierung der ehemaligen Altlastenflachen konnten weitere Flachen fiir eine Bebauung bereitgestellt
werden, sofern die Hochwasserproblematik auch hier geldst wird. Verkehr: Im Falle der Errichtung einer
sicheren Radverbindung lber die B72 in Richtung Siiden kénnte auch eine hochwertige Radverbindung
zwischen dem Stadtzentrum von Weiz und dem Ortsteil Preding ermdglicht werden. Zudem ware flr
Pendler eine fuRlaufig erreichbare Bahnanbindung durch die Errichtung eines geeigneten
Verbindungsweges zu der Bahnhaltestelle Bereich Preding Nord notwendig.
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P4,Quelle google maps, Zugriff 02.2017 P4 Aufnahme TB Kampus

Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung | Hochwasser Gefahrenzonen Meliorations- Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiete gebiet gebiet
1 1 2 1 il il 1
Umwelt emmissionssensibel
2
Infrastruktur Fernwéarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergie-
effekte
1 1 1 1 2
VerkehrserschlieRung | OV Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschréankungen | Radwegenetz
(300m) StraRennetz Guterverkehr
1 1 1 1 1
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbildschutz | Streuobst-
Feuchtwiese
2 2 1
Ausgangslage:

Das Gebiet erstreckt sich westlich der B64 (Rechberg LandesstralRe) und wird Gberwiegend industriell
genutzt. In Richtung Norden grenzt kleinstrukturierte Wohnbebauung an die Potenzialflache. Im Osten
und Suden liegen weitlaufig landwirtschaftlich genutzte Flachen. Das Potenzialgebiet selbst ist derzeit
Uberwiegend mit groR3volumigen industriellen Baukorpern bebaut.

Positive Aspekte

Negative Aspekte

+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintrachtigt.

im Bereich des Giterverkehrs, des
Individualverkehrs und dem Anschluss an das
Radwegenetz.

+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute
Durchluftungsbereiche).

+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der
Bestandsbetriebe bereits méglich.

+ Vollstandige infrastrukturelle ErschlieRung, sowohl

Die Teilbereiche nérdlich der B72 weisen
geringfiigige Uberflutungsbereiche auf.

Emissionssensibler Bereich im Norden der
Potenzialflache, aufgrund der angrenzenden
Wohnbebauung.

Potenziale:

Bis auf die emissionssensiblen Bereiche im Norden gibt es keine Einschrénkung fir Industriebetriebe.
Geringfugiges Erweiterungspotenzial in Richtung des Freilandes im Osten (Erweiterung um ca. 30 m fir
Bestandbetriebe) ist vorhanden. Daher ergibt sich ein Erweiterungspotenzial aufgrund der unbebauten
Flachen von ca. 2 ha. Derzeit gibt es hier somit auch nur wenig Potenzial fur Betriebserweiterungen.
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P5 Sidliche Stadteinfahrt (Bereich Preding, Westlich B64)

X

P5, Quelle google maps, Zugriff 02.2017 P5 Aufnahme TB Kampus Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung Hochwasser Gefahrenzonen | Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiet gebiet
1 1 4 i 2 1 1
Umwelt emissionssensibel
1
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl | Gas Synergie
. effekte
1 1 1 1 1|2
VerkehrserschlieRung | OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschrankunge | Radwegenetz
(300m) StralRennetz n Guterverkehr
1 1 1 1 5
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbildschutz | Streuobst-
Feuchtwiesen
2 1 2

Ausgangslage:

Das Potenzialgebiet befindet sich zwischen der alten Bundesstra3e B64 und der neuen B64 (Rechberg
Landesstral3e), sudlich des Ortsteils Preding und verfugt Uber die grof3ten industriellen Brachflachen des
Gemeindegebietes. Derzeit befinden sich innerhalb dieses Areals gro3volumige Baukdrper ausschlief3lich
fur industrielle Nutzungen. Aufgrund der Lage zwischen alter und neuer Bundesstral3e ist im Gesamt-
bereich mit keinen negativen Beeintrachtigungen von Anrainern zu rechnen.

Positive Aspekte Negative Aspekte
+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintréchtigt. - Der Anschluss an das Radwegenetz ist schlecht
+ Guterverkehr iiber Bahn und StraRe gut éusgebaut.
erschlossen. - Uberwiegende Lage im hochwassergefahrdeten
+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute Bereich.
Durchliiftungsbereiche). - Versiegelung von Flachen hochwertiger Boden.

+ moderne technische Infrastruktur ist zur Ganze
vorhanden.

+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der
Bestandsbetriebe bereits moglich.

Potenziale:

Aufgrund der im Potenzialgebiet bestehenden Unternehmen ist die Nutzung von Synergieeffekten anzu-
streben. Fir Bestandsbetriebe bietet das gesamte Areal ausreichend Erweiterungsmadglichkeiten, die
allerdings erst nach Klarung der Hochwassersituation verfigbar werden. Da sich keine emissions-
sensiblen Bereiche im Potenzialgebiet befinden, bestehen dahingehend keine Einschrankungen fur
Betriebe. Soziale Infrastruktureinrichtungen wie Kindergarten, Nahversorger, sind derzeit nicht
vorhanden.
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Quelle google maps, Zugriff 02.2017 Entwicklungsplan STEK Weiz 1.0

Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung Hochwasser Gefahrenzonen | Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhéltnisse <25° gebiet gebiet
1 1 5 1 4 1 1
Umwelt emissionssensibel
2
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl | Gas Synergie
effekte
4 4 4 4 33
VerkehrserschlieBung | OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschrankunge | Radwegenetz
(300m) StralRennetz n Guterverkehr
1 1 1 1 5
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbildschutz | Streuobst-
Feuchtwiesen
2 1 1

Ausgangslage:

Das Potenzialgebiet befindet sich 6stlich der B64, im Stiden des Ortsteils Preding und ist derzeit unbebaut.
Derzeit befinden sich innerhalb dieses Areals ausschlieRlich landwirtschaftlich genutzte Flachen. Aufgrund
der Lage zwischen B64 (Rechberg Landesstral3e) im Westen und der Bahntrasse der Steierméarkischen
Landesbahnen im Osten mit keinen negativen Beeintréachtigungen auf immissionssensibler Bereiche zu

rechnen. Lediglich im Osten des Potenzialgebietes schlie3t der Ortsteil Farcha Nord an.

Positive Aspekte

Negative Aspekte

+ Giterverkehr Uber Bahn und Stral3e gut -
erschlossen.

+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute -
Durchluftungsbereiche).

+ moderne technische Infrastruktur ist zur Ganze -
vorhanden.

+ Synergieeffekte aufgrund der Nahe zum
Potenzialgebiet 5

Der Anschluss an das Radwegenetz ist schlecht
ausgebaut.

Uberwiegende Lage im hochwassergefahrdeten
Bereich HQ30 und HQ 100

Versiegelung von Flachen in landwirtschaftlichen
Gunstlagen.

Auf negative Beeintrachtigungen von
Sichtbeziehungen des Ortsteils Farcha Nord ist zu
achten.

Infrastrukturelle ErschlieBung ist fir das
Gesamtgebiet erforderlich.

Versiegelung von Flachen hochwertiger Boden.

Potenzial:

Das Erweiterungspotenzial des Bereiches sudliche Stadteinfahrt umfasst eine Flache von ca. 14 ha. Da
sich keine emissionssensiblen Bereiche im Potenzialgebiet befinden, bestehen dahingehend keine Ein-
schrankungen fur Betriebe. Soziale Infrastruktureinrichtungen wie Kindergarten, Nahversorger, Gast-

statten sind derzeit nicht vorhanden.
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Resiimee

Am Praxisbeispiel der Stadtgemeinde Weiz erkennt man, dass durch die teilweise sehr eng in das
Stadtgefiige integrierten grof3en Leitbetriebe eine vorausschauende Flachenvorsorge besonders wichtig
ist. Im Zuge der ortlichen Raumordnung muss Weiz (aber auch jede andere Kommune) entscheiden,
welchen Nutzungen in einem Teilbereich der Stadt der Vorrang eingerdumt werden soll. Dies hat dann
Auswirkungen auf die Festlegungen im Flachenwidmungsplan, insbesondere darf dann bei Vorrang der
Industrie-und Gewerbenutzung keinesfalls eine weitere Ausdehnung von Wohnbauland in Richtung
bestehender Betriebe aber auch neuer Potentialflache erfolgen. Insbesondere im Hinblick auf die
unterschiedlich erzielbaren Grundstiickspreise von Wohnbau-und Industriebauland muss dies eine
sorgsam abgewogene gemeindepolitische Entscheidung sein.

Wesentliche Punkte fir jede Kommune in Hinblick auf eine nachhaltige Industrieraumplanung sind:
o Frihzeitige Identifikation von Potenzialflachen fir Neuansiedlungen und Erweiterungen
bestehender Betriebe mithilfe des vorgeschlagenen Analyseansatzes

e Festlegung von entsprechenden Entwicklungszielen im Stadtentwicklungskonzept oder ortlichen
Entwicklungskonzept hinsichtlich der Art von Betrieben fiir Neuansiedlungen (dies hat grol3e
Auswirkungen auf die Standortfrage bzw. Bewertung der Eignung von Flachen)

o Abschatzung der Nutzbarmachung von noch zu entwickelnden Flachen durch eine Kosten-
Nutzung-Rechnung der zu setzenden Maflinahmen

e Vorausschauende und frihzeitige Grundstiicksicherung entweder durch direkten Ankauf oder
durch die Absicherung mit auf Dritte Ubertragbare Kaufoptionen

e Absicherung der (emittierenden) Industriestandorte und Potenziale im Flachenwidmungsplan —
klare Zielsetzung der Flachenentwicklung —Freihaltung von weiterer heranriickender Wohn-
bauentwicklung

e Erstellung von Masterplanen zur besseren Grundstiicksvermarktung mit folgenden mdoglichen
Inhalten:

a) Projektentwicklung und Planung von Aufschliel3ungskonzepten

b) Erstellung von Bebauungsstudien

¢) Projektmanagement

d) Bauleitung und Rechnungsprifung

e) Errichtung von StraRen-und Stralenbauwerken, Herstellung der erforderlichen Ver- und
Entsorgungsleitungen, Durchfihrung  aller  bauvorbereitenden  MalRhahmen,
Untersuchung, Entsorgung und Verbesserung des Baugrundes

f) Baukostenermittiung und Bauausschreibung

g) Vorfinanzierung der Infrastruktur und direkte Verrechnung mit den Grundwerbern

h) Erwerb von Eigentum oder anderen Rechten (Baurecht, Vorverkaufsrecht, Optionen etc.)

B5.1.2. Nutzung von Brachfldachen

Neben den zuvor erlauterten Potenzialflachen gilt es auch bereits genutzte und allenfalls umzunutzende
Bereiche, sogenannte Brachflachen zu betrachten. Darunter werden Flachen verstanden, wo in Folge des
wirtschaftlichen und technischen Strukturwandels Standorte aufgegebenen werden. Aufgrund des
Strukturwandels sowie fortschreitenden Anderung der Flachenanforderungen fir Industrie und Gewerbe
sind immer mehr Gemeinden, sowie tlw. auch ganze Regionen mit einem Zuwachs, sowohl an Industrie-
brachflachen als auch an Leerstdanden bzw. untergenutzten Grundstiicken konfrontiert. Diese Leerstande
und Brachflachen stellen ein rdumliches und wirtschaftliches Potenzial dar, da auf bereits ehemals
verwendete Standorte zurtickgegriffen werden kann und keine neuen Flachen in Anspruch genommen,
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erschlossen und versiegelt werden mussen. Die Entwicklung und Nachnutzung von Brachflachen schont
daher langfristig die Gemeindekassen, auch wenn kurzfristig Investitionen zur Nutzbarmachung anfallen
koénnen.

Bisherige Aktivititen der Stadtgemeinde Weiz: Impuls- und Technologiezentrum W.E.I.Z.

Die Stadt Weiz hat schon sehr friihzeitig erkannt, dass Industriebrachen im Stadtzentrum grof3es Potential
fur eine nachhaltige Stadtentwicklung haben. Durch die Verlegung der Betriebsgebdude einer Baufirma,
die im Westen der Franz Pichler Stral3e gelegen sind, bot sich fir die Stadt Weiz mit dem Erwerb dieses
Areals die Chance einer langerfristigen Weichenstellungen fir eine 0Okologische, nachhaltige Stadt-
entwicklung. Als Leitziel der zukunftigen Entwicklung wurde die Schaffung von baulicher Infrastruktur far
Griunderinnen und Jungunternehmerinnen, deren Schwerpunkte im Bereich ,Energie“ und ,Innovation®
liegen, definiert. Mit dem Bau des W.E.l.Z. 1 im Jahr 1999 wurde die erste Umsetzung getatigt. Das
Gebaude war zum Zeitpunkt der Errichtung nicht nur der hochste Holzbau Osterreichs, sondern
gleichzeitig auch das ,Erste Passiv-Blrohaus® Mitteleuropas.

Um eine erweiterungsfahige bauliche Infrastruktur fur die weiteren baulichen Entwicklungen entlang der
Franz Pichler StralRe zu gewahrleisten, beteiligte sich die Stadt Weiz, als eine von sieben europaischen
Stadten im Jahr 2001 am ,Europdischer Wettbhewerb fir ©kologische Stadtsanierung Innovative
Restrukturierung von innerstadtischen Bereichen in sieben europaischen Kommunen®. Ziel des von der
Europaischen Kommission ausgelobten Wettbewerbes, war es innovative, flexible nachhaltige Lésungen
fur innerstadtische Stadtbrachen zu entwickeln. In der nachstehenden ist das Areal entlang der Franz
Pichler StralRe mit den derzeitigen Gebauden dargestellt.

2004 wurde ein Realisierungswettbewerb fir ein weiteres Technologie- und Impulszentrum W.E.l.Z. 2
ausgelobt. Das Geb&ude mit innovativer Haustechnik (,Cool Box“) wurde im Sommer 2007 fertiggestellt.
Auch bei diesem Projekt standen die stadtebauliche und die bauliche (des Einzelobjekts) Erweiterungs-
fahigkeit im Zentrum des Entwurfs.

2010 wurde W.E.I1.Z. 3 fertiggestellt, das vorwiegend Blros und Schulungsrdume, sowie Werkhallen (bfi-
Lehrwerkstatte) beheimatet. 2014 wurde mit dem Forschungsgebaude W.E.Il.Z. 4 ein weiteres Haus am
Weizer Wirtschaftsstandort errichtet. In diesem 4. Gebaude auf dem Areal der W.E.I.Z. Immobilien GmbH
wird besonders der Schwerpunkt Forschung realisiert. W.E.l.Z. 4 ist derzeit das letzte realisierte ,Glied
einer Kette“ von Gebauden entlang der Franz Pichler Stral3e.

5 \ . ‘, o
Abbildung 9: Planungsareal mit den bestehen Objekten
Quelle: (GIS Steiermark, 2017)
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Bestehende Potenziale

Fur Investoren bedeutet eine Nutzung von Brachflachen meist einen nicht unbedeutenden zusétzlichen
Kostenaufwand. Brachflachen weisen oft alte Baubestande und Altlasten auf, die zur Baureifmachung der
Flachen erst abgerissen bzw. saniert werden muissen. Auch SchutzmalRnahmen gegen Hochwasser,
Hangrutschung, oder andere Naturgefahren kénnen erforderlich sein.

Das Gemeindegebiet von Weiz weist im 0Osterreichischen Vergleich trotz des wirtschaftlich gut
ausgebauten Standortes statistisch betrachtet einen erhéhten Brachflachenanteil (Gber 1 km2 pro
Gemeinde, siehe Abbildung 10) auf.
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Abbildung 10: Brachflachenbestand Osterreich
Quelle: (umweltbundesamt, 2017)

GrolRe zusammenhangende industrielle Brachflachen — i.S. dieser Definition - sind im Gemeindegebiet
von Weiz derzeit dennoch nicht vorhanden, da ehemalig industriell genutzte Flachen entweder zu klein,
oder zu zentrumsnah sind bzw. trotz Lage im Zentrum noch immer gewerblich/industriell genutzt werden.

Sollen Brachflachen fir eine industriell-gewerbliche Nutzung aktiviert werden, so midssen, um kinftige
Konflikte bereits von vorneherein auszuschlieRen diese Flachen daher sowohl eine adédquate Grofie als
auch eine entsprechende Distanz zu immissionssensiblen Bereichen aufweisen. Die bestehenden (eher
kleinrAumigen) Brachflachen in Weiz sind daher fir eine gemischte Nutzung aus Wohnen und Gewerbe
bzw. auch als Forschung und Entwicklungs-, Dienstleistungs-, Ausbildungsstandort geeignet, nicht fir eine
industriell-gewerbliche Nachnutzung.

Eine Berucksichtigung von Konversionsflachen soll an dieser Stelle dennoch erfolgen, da aufgrund der
immensen Flacheninanspruchnahme der Bestandsbetriebe von Weiz im Falle der Auflosung von
Betriebsstandorten potenzielle NachnutzungsmalRnahmen in Betracht gezogen werden sollten.

Ansatze und Instrumente

Laut dem 0&sterreichischen Umweltbundesamt ist Flachenrecycling die nutzungsbezogene Wiederein-
gliederung vormals industriell/gewerblich genutzter Grundstiicke in den Wirtschafts- und Naturkreislauf,
die ihre bisherige Funktion und Nutzung verloren haben mittels planerischer, umwelttechnischer und
wirtschaftspolitischer MalRnahmen.®
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Um Brachflachenrecycling zu férdern gibt es auf den unterschiedlichen politischen Ebenen verschiedene
Ansatze und Instrumente, welche vom 06sterreichischen Umweltbundesamt vorgeschlagen werden
(umweltbundesamt, 2017).

Gemeindeebene:

e Vertragsraumordnung und Baulandbefristung um Baulandreserven zu mobilisieren und weniger
Neuwidmungen notwendig zu machen

e Verbindliche Kosten-Nutzen-Analysen oder Bevdlkerungsprognosen im Rahmen der
Baulandausweisung zur Uberprifung der Erforderlichkeit

e Baulandspekulationen und Neuausweisungen eindammen durch eine Lenkungsabgabe auf
Widmungsgewinne, die flr Brachflachenrecycling verwendet werden kann

e USW.
Weiter interessante Ansatze bietet u.a. das deutsche Umweltbundesamt:

e Forderung der Sanierungs-, Abbruch- und RevitalisierungsmaRnahmen bzw. Schaffung von
Anreizen fur Privateigentimer durch die Gemeinde.

e Entwicklung eines Flachenmanagementsystems zur Erfassung, Analyse, Bewertung und
Vermarktung der Flachen (die erfolgreiche Umsetzung eines Flachenmanagementsystems in
Osterreich  kann bei der oberosterreichischen Initiative INKOBO — Interkommunale
Betriebsansiedlung, die durch regionale Kooperation und strategische Abstimmung mehrerer
Gemeinden in der Standort- und Flachenentwicklung Gewerbegebiete gemeinsam vermarktet und
entwickelt betrachtet werden).

Auf Landes- und Regionalebene gibt es z.B. in Deutschland folgende Vorschlage und ldeen, zur
Forderung von Brachflachenrecycling (Umwelt Bundesamt, 2017):_

e Handel mit Flachenzertifikaten
e Erleichterung der Riicknahme von Baurechten (auch in Verbindung mit Flachenzertifikaten)

e Starkung der Landes- und Regionalplanung: Festlegen von verbindlichen Obergrenzen fir die
Baulandausweisung

e Zoniertes kommunales Satzungsrecht fir die Grundsteuer: héhere Steuersatze fir Eigentimer, die
baureife Grundstiicke nicht nutzen, um zu einer baulichen Nutzung oder einen Verkauf an
Bauwillige zu motivieren.

Die folgenden Mafinahmen auf Bundesebene liegen weit jenseits des Einflussbereichs der Gemeinden,
waren aber sinnvoll seitens des Bundes zur Foérderung von Brachflachenrecycling zu beschlieRen
(ebenfalls Vorschlage des dt. Umweltbundesamt):

e Reform der Grunderwerbsteuer zum Zwecke der Entlastung des Handels mit bereits bebauten und
genutzten Grundstiicken und Belastung des Handels mit unbebauten beziehungsweise neu
erschlossenen Grundstiicken. Dies wére beispielsweise der Fall, wenn die Grunderwerbsteuer bei
ihrer Bemessung nur noch den Wert des Grundstiickes (mit entsprechend héheren Hebeséatzen),
aber nicht den Wert des Gebaudes einbezieht.

e Reform der Grundsteuer: Uberfiihrung in eine Flachennutzungssteuer, die die
Umwelteinwirkungen berticksichtigt (z.B. Bodenversiegelung).

o Weiterentwicklung des kommunalen Finanzausgleichs dahingehend, dass die Freihaltung und
Okologische Entwicklung der Freiflachen seitens der Gemeinden honoriert wird.

e USW.
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B5.2. Energie und Mobilitidt: Versorgung, Bedarf, Netze & Industrie

B5.2.1. IST-Stand der Energieversorgung

Gesamt entspricht die Energiebilanz der Stadt Weiz dem Steiermark-Durchschnitt. Ausnahmen bilden der
etwas erhohte Gas- und Stromverbrauch, sowie der niedrigere Energieeinsatz bei Biomasse, bedingt
durch die hohe Industrialisierung des Standortes Weiz. Der Energiebedarf betrdgt gesamt knapp
500 GWh/a (alle Energietrager zusammen) — vgl. Abbildung 11.

Gesamtenergieverbrauch Stadt Weiz [GWh]
Basis Energiebilanz Stmk, eigene Erhebungen, 2015

Industrie® Gewerbe

Private HH

O&P Dienstleister

0 50 100 150 200 250
Erdgas M Heizol & Diesel M Strom Fernwdrme Biomasse & andere EE

Abbildung 11: Gesamtenergieverbrauch Stadt Weiz
Quelle: eigene Darstellung

Leitungsgebundene Versorgungsinfrastruktur

Das Ferngasnetzt wurde bedingt durch die industrielle Nachfrage seit den 1970er Jahren bis Anfang 2000
kontinuierlich ausgebaut (siehe Abbildung 12).

Das gute Energieversorgungsangebot wurde besonders von der Industrie (Magna, Siemens, Andritz, ELIN
Motoren, etc.) Einkaufzentren und Wohngebauden gerne angenommen. Auch mangels 6kologischer
Alternativen (der intensive Ausbau der Fernwarme startete erst Mitte der 2000er Jahre) wurde das Netz
auf nahezu alle Stadtteile ausgeweitet. Die jahrliche Gesamtenergiebereitstellung durch Erdgas betragt
mehr als 100 GWh/a (Abschatzung W.E.l.Z. auf Basis Energiekataster).
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Abbildung 12: Ferngasnetz Weiz
Quelle: (GIS-Stadt Weiz, 2017)

Die Fernwarme Weiz konnte sich Dank der Entscheidung der Stadt Weiz das Unternehmen zu erwerben
ab Mitte der 2000er Jahre sehr stark entwickeln (siehe Abbildung 13 und Abbildung 14). Aktuell wird das
Stadtgebiet durch 2 Standorte (WEIZ Sid, WEIZ Nord) mit einer Gesamtleistung von tber 30 MW und
einer Jahresenergie-Warmebereitstellung von knapp 32 GWh/a versorgt. Die Fernwarme Weiz GmbH
liefert derzeit circa 65 - 70 % des gesamten Warmebedarfs des gesamten Stadtgebiets und versorgt unter
anderem bereits 60 % der Haushalte bzw. rund 80 % aller Wohnungen der Stadtgemeinde Weiz mit
Warme (Stadtgemeinde Weiz, 2017).
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Abbildung 13: Entwicklung Warmelieferung Fernwarme Weiz (1984 — 2016)
Quelle: (Stadtgemeinde Weiz, 2017)
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Abbildung 14: Entwicklung der Anschlussleistung Fernwéarme Weiz (1984 — 2016)
Quelle: (Stadtgemeinde Weiz, 2017)

Der Fernwarmeausbau wird derzeit im neuen Stadtteil Weiz Sud (Preding) forciert. Dieser Ausbau schafft
auch die Moglichkeit die bisher mit Erdgas versorgten Industriebetriebe anzuschlieRen.

Abbildung 15: Fernwérmenetz Weiz
Quelle: (GIS-Stadt Weiz, 2017)

Die Industrie und die groReren Betriebe (Dienstleistung, Gewerbe) sollten tber die nachsten Jahre auch

mit dem Fernwarmenetzt verbunden sein. Dann sollte es auch mdglich sein, Konzepte der Uber-
betrieblichen Abwéarmenutzung (Heizung, Kihlung) in der Stadtgemeinde Weiz zu realisieren.
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B5.2.2. Beschreibung der ansdssigen Industrie deren Bediirfnisse

Als Grundlage fur die Erarbeitung von Mal3nahmen wurden die anséssigen Industriebetriebe, sowohl
hinsichtlich ihrer branchen- und standortspezifischen Eigenschaften, als auch den sich daraus ergebenden
Herausforderungen und Chancen in Bezug auf ihre zukinftige Entwicklung und mdglicher Synergien mit
dem ,System Stadt” hin untersucht. Die nachfolgende Abbildung 16 zeigt die Lage der Betriebe mit denen

im Rahmen von Smart Urban Industry Gesprache und Interviews gefihrt wurden.
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Abbildung 16: Lage der im Rahmen von SUI befragten Betriebe

Nachfolgend werden die einzelnen Betriebe n&her erlautert.

Weitzer Parkett

Branche: Herstellung von Parkett
und Holzstiegen

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

450 Personen

Lage: Nordlich von Weiz. Der
Uberwiegende Teil der
Produktions- und Buroflachen
befindet sich auf dem

Abbildung 17: AuRenansicht Weitzer-Parkett Gemeindegebiet Naas.
(OW.E..Z., 2017)
Facts & Figures e 100 % Familienbesitz

e Umsatz ca. 66 Mio. Euro (Geschaftsjahr 2012/2013)
e Exportquote > 50 %
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Die wichtigsten Exportmérkte sind Deutschland, Schweiz, Italien,
Spanien, Benelux und Russland. Im Zuge der Unternehmens-
expansion werden verstarkt die Méarkte in Osteuropa, in Nordamerika
und Asien sowie der arabische Raum bearbeitet. Sehr gute
Entwicklungen sind in den Potenzialmérkten wie Frankreich, England
und Skandinavien zu verzeichnen.

e Eswerden jahrlich rund 2,4 Mio m2 Parkett produziert.

Energieversorgung IST Das Unternehmen bendtigt fir den Betrieb und die energetische Versorgung
Strom und Warme. Durch die Nutzung der biogenen Reststoffe aus der
Holzverarbeitung im eigenen Heizwerk kann der Warmebedarf fir
Holztrocknung und Raumversorgung ganzjahrig eigenstandig abgedeckt
werden. Der Strombedarf fir Produktion und Verwaltung/Marketing wird aus
dem offentlichen Netz abgedeckt.

Ressourcen und Das Unternehmen ist energetisch sehr eng mit der Stadt Weiz verbunden.
Chancen Uber das Fernwarmenetz der Stadt Weiz speist das Tochterunternenmen
,Weitzer Okoenergie GmbH* Bioenergie aus Hackgut und Holzreststoffen aus
der Parkettproduktion Warme fir die Haushalte der Stadt Weiz ein. Derzeit
werden mit so ca. 1.700 Haushalte thermisch versorgt.

Weitere Energieversorgungsanlagen: Uber ein Wasserkraftwerk (35 kW),
eine PV-Anlage (ca. 200 kWp) und eine ORC-Anlage (800 kWel) wird
Okostrom ins o¢ffentliche Stromnetz eingespeist. Derzeit wird der Okostrom
noch ins Netz eingespeist. Nach Ablauf der OeMAG-Fo6rdervertrage soll der
erzeugte Strom im Werk genutzt werden.

Auch eine Nutzungen im Sinne einer gebaudelbergreifenden
Stromversorgung fur Smart City-Stadtteile erscheint mdglich, miisste aber
technisch und wirtschaftlich im Detail geprift werden.

Siemens AG Osterreich — Transformers Weiz

Branche & Lage: Am
ehemaligen Standort der ELIN
AG in der Elingasse werden
Hochleistungs-
Verteiltransformatoren und
Kernbechteile flr weitere
Transformatorenwerke
hergestellt.

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

1.200 Personen

Lage: Stadtzentrum von Weiz

(http://w5.siemens.com)
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Facts & Figures

50.000 m2 Produktions-, Lager- und Buroflache

Energieversorgung IST

Der Energiebedarf fur die Produktion, sowie fir die Gebaude und
Raumkonditionierung betrédgt weniger als 100 GWh/a (inkl. Strom). Der
Uberwiegende Teil des Energiebedarfs wird fur die Fertigungseinheiten
bendtigt (80 bis 90%).

Die Beheizung der Raume und Werkshallen kann auch mittels Energie-
kaskaden (Warmerlckgewinnung, innerbetriebliche Abwarmenutzung)
erfolgen. Thermischer Energieversorgung erfolgt derzeit mittels Erdgaskessel
und Gas-KWK-Anlagen.

Die Siemens Transformers Austria GmbH & Co KG, Werk Weiz sind seit 2005
nach EN ISO 14001 und seit 2016 nach ISO 50001 zertifiziert.

Ressourcen und
Chancen

Fernwarmeanschliisse sind vorgerichtet, aber noch nicht aktiviert. Externe
Abwarmenutzung ware nur in Verbindung mit Temperaturanhebung auf FW-
Einspeiseniveau mdoglich.

Kurzfristig kdnnten 5 - 10% des Energiebedarfs fir Produktion als Abwéarme
via Fernwarme bereitgestellt werden. Die daflir notwendigen Investitionen
(WP, Warmetauscher, Regelung) missten aber auch einer wirtschaftlichen
Betrachtung standhalten.

Eine starkere Nutzung der Fernwdrme konnte bei kinftigen Ersatz-und
Ergénzungsinvestitionen flir Raumkonditionierung zum Einsatz kommen.

Landring Weiz (Lagerhaus)

Abbildung 19: AuRRenansicht Landring Weiz
(OW.E.I.Z., 2017)

Branche: Handel

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

Personen
Lage: Sudlich des
Stadtzentrums

Facts & Figures

Am Standort Weiz, Gleisdorferstr. gibt es Verkaufs- (Gartenbau, Bau- und
Elektro-Markt, Cafe&lmbiss) und Verwaltungsflachen mit ca. 4.000 mz.

Energieversorgung IST

In den Produktions- und Servicestellen wird generell auf Energieeffizienz
geachtet. Beleuchtung, Raumkonditionierung (Wéarme und Kalte) und
Einsatz von erneuerbaren Ressourcen wird nach ortlichen
Rahmenbedingungen sehr forciert. Die eigene Abteilung ,Energietechnik”
kann die notwendigen Adaptierungen und Installationen durchfiihren.
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Der Energiebedarf fiir Strom liegt im Bereich von > 0,5 GWh/a und fir
Warme (Erdgas) bei > 0,1 GWh/a. Ein mdglicher Fernwarmeanschluss wird
gepruft.

ZukUnftig wird mit einem stark steigenden (>5%/a) Strombedarf fur Kiihlen
und Beleuchtung und maRige Steigerung (<1%f/a) fur
Raumwarmebereitstellung gerechnet.

Ressourcen und
Chancen

Das Abwéarmepotential an diesem Standort aus Kiihl und Klimaanlagen ist rel.
gering (> 0,1). Auch ist die Eigenenergiebereitstellung (Strom ca. 5 MWh/a),
Brauchwassererwdrmung aus Abwarme: ca.10 MWh/a)

e A\ )y

Abbildung 20: Auenansicht Triotronik
(©W.E.I.Z., 2017) Lage: Preding, Energiestralle

Branche: Entwicklung,
Produktion, Distribution und
Montage von Netzwerk-
komponente

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

40 Personen

Facts & Figures

e Grindung 1995

e Spezialisiert auf die Entwicklung, Produktion und Distribution von
Netzwerkkomponenten in den Bereichen Strukturierte
Gebaudeverkabelung, Glasfasertechnik, WLAN, Aktive
Netzwerkkomponenten und IP-Videoiiberwachung

e Das aktuelle Firmengebaude wurde Anfang der 2013 nach hohen
Energieeffizienz-Standards errichtet.

e Flache 3.500 m2 Biro- und Lager- sowie Assemblingraume

Energieversorgung IST

Das relativ neu errichtete Gebaude (BJ 2012) verflgt tber LED — Beleuchtung
und Brennwertkessel fiir die Heizung. Das Gebaude wird einer Gastherme
beheizt. Die Raumkihlung (Einzelraumkihlung) erfolgt tiber ,Splitgerate”. Die
dabei entstehende Abwarme wird via ,Rlckkihler® in die Umgebungsluft
abgegeben. Das mdgliche Abwéarmepotential ist sehr gering und kénnte nur
durch die Einspeisung ins Fernwarmenetz erfolgen.

Neben dem ortlichen Strom wird noch eine PV-Freilandanlage zur Versorgung
mit Elektrizitat eingesetzt.

Ressourcen und
Chancen

Das Gebdude ist derzeit nicht an die Fernwéarme angeschlossen, die Fern-
warmeleitung liegt aber in der Nahe der Grundstlicksgrenze.

Das Unternehmen hat sich seit seiner Griindung sehr rasch entwickelt. Das
Betriebsgebdude wurde schon deshalb mit Raumreserven fir das zu
erwartende Wachstum geplant und errichtet. Vorerst stehen keine weiteren
Betriebsflachenausbauten an. Der Energiebedarf als auch das Abwarme-
angebot dirfte sich in den nachsten 5 Jahren nicht wesentlich verandern.
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Abbildung 21: AuRenansicht Teko-plastic
(©W.E..Z., 2017)

Branche:
Kunststoffverarbeitung,
Erzeugung von Kunststoff-
produkten fur Haushalt, Bau und
Garten

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

60 Personen

Lage: Preding

Facts & Figures

Die Firma Teko-Plastic wurde Mitte der 1980er Jahre gegrindet. Der
Werksstandort in Preding/Weiz umfasst eine Betriebsflache von ca. 7.500 m2
(mehreren Produktionshallen, Lagerhallen und Birohaus). Das Unternehmen
erzeugt an diesem Standort mittels Extruder Maschinen aus Kunststoff-
granulat Kunststoffprodukte.

Energieversorgung IST

Bei der Produktion der Kunststoffprodukte wird fur den Betrieb der
Extrudermaschinen (SpritzgruBverfahren) primar Strom verwendet. Der
Strombedarf ist saisonalen und jahrlichen Schwankungen unterlegen und
betragt zwischen 4 bis 6 GWh/a. Fur die Raumkonditionierung wird im Winter
die Maschinenkihlung und ein Heizkessel (Heiz6l) eingesetzt. Immer
Sommer wird die Maschinenkiihlung derzeit ausschlieZlich tber Rickkihler
an die AulBenluft abgegeben. Fir den Ersatz des Heizkessels ist der FW-
Anschluss vorbereitet (Rohre sind im Heizhaus installiert, Warmetbergabe-
station musste noch installiert werden). Der Heizdleinsatz betragt < 2000 l/a
und wird eher als Spitzenlastkessel eingesetzt. Die Beleuchtung der Pro-
duktionsflachen stammt noch aus der Zeit der Errichtung der Werkanlagen.

Ressourcen und
Chancen

Durch den laufenden Betrieb der Extrudermaschinen wird Uber die
Maschinekiihlung ein Grof3teil (> 80%) der eingesetzten elektrischen Energie
in Warme an das Kihlwasser abgegeben. Dadurch stiinden theoretisch bis
zu 5 GWh/a Warme mit einem Temperaturniveau von ca. 60°C (Vorlauftemp.)
zur Verfugung. Mittels Fernwarmeanschluss konnte diese Abwérme in das
FW-Netz eingespeist werden. Einen hdheren Nutzen dieser Kihlwéarme fur
das FW-Netz konnte auch die Temperaturanhebung via Warmepumpe
darstellen. Die Abwarme fallt aber nicht kontinuierlich, sondern nur in der
Betriebszeit, fallweise auch im 2 Schichtbetrieb, und nur an Wochentagen an.

Der Energieeinsatz wird sich trotz Effizienzsteigerung der Anlagen kaum
reduzieren, da mit der Installation von mehr Anlagen zu rechnen ist. Der
Kihlbedarf in den Werkshallen ist mit Ausnahme der Wintermonate stets
gegeben. Das Unternehmen konnte daher die Abwéarme aus der
Maschinenkiihlung glnstig zur Verfigung stellen. Fir eine erfolgreiche
Nutzung der Abwarme durch die Fernwarme, sind aber die technischen und
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen fur die Einspeisung mit dem
Fernwarmebetreiber zu klaren.
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Branche: Handel

Anzahl der Mitarbeiterinnen
(am Standort Weiz):

20 Personen

Lage: Nostl
Abbildung 22: AuRenansicht Getrankemarkt Reisenhofer
(O W.E.I.Z., 2017)
Facts & Figures Gesamtflache von ca. 1.500 m? (Lager, Verkauf-Shop, Verwaltung)

Energieversorgung IST Die Energieversorgung der Verwaltungs-, Shop- und Lagerraume erfolgt via
Strom und Erdgas (Heizung, Kihlung, Klimatisierung). Erganzend zur
externen Energieversorgung wurden auf den Flachdachern des
Unternehmens PV-Anlagen im Ausmafl} von 200 kWp installiert. Diese
Leistung deckt bilanziell knapp 50% des Jahresstrombedarfs.

Ressourcen und Der Betrieb ist nicht und wird auf absehbarer Zeit nicht an das ortliche
Chancen Fernwarmenetz der Stadt Weiz angeschlossen werden (werden kdnnen).
Daher ist ein lokale und regionale Abwarmenutzung fir andere potentielle
Nutzer derzeit technisch und wirtschaftlich kaum méglich.

Durch die PV-Anlage kdnnte eine lokale Stromversorgung nach dem Muster
von ,WEI|Zconnected” entstehen.

PICHLERwerke

Branche: Elektrotechnik (E-
Gebaudetechnik und Elektro-
Anlagenbau)

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

160 Personen

Lage: Kapruner
Generatorstralde

(©W.E.I.Z., 2017)

Facts & Figures 3.000 m?2 Produktionsflache

Energieversorgung IST Durch den Betrieb am Standort Weiz werden entsprechend der Tatigkeiten
(Bau von Schaltschranken, Lager, Blro) und effizientem Energieeinsatz
jeweils > 0,1 GWh/a fir Raumwarme (Gas) und Strom benétigt.
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Ressourcen und Das Abwarmepotential betragt etwa 0,1 GWh/a. Das Unternehmen plant am
Chancen neuen Standort in Preding, Weiz die Firmenzentrale fur Verwaltung, Fertigung
(Bau von Schaltanlagen) und Lager zu errichten. Dabei soll nach dem
Planungsansatz ,Modulares Bauen® ein hoch energieeffizientes Gebaude
(Warme, Kihlung, Beleuchtung, Fertigung) gebaut werden. Hier kénnte der
SUI-Ansatz auch praktisch erprobt werden.

Magna Presstec

Branche: Autobedarf- und
Zubehor; Herstellung
verschiedene Autozulieferteile wie
beispielsweise Auto-Tankdeckel
und Komponenten flr Autospiegel

Anzahl der Mitarbeiterinnen
(am Standort Weiz):

800 Personen

Lage: Preding Weiz

(©OW.E.I.Z., 2017)

Facts & Figures Presstec 1 und 2: ca. 14.000 m?2 Produktions- und Lagerflache

Energieversorgung IST Die Betriebsfiihrung ist in das internationale Produktionssystem der Magna-
Betriebe und deren Automobil-Hersteller-Kunden eingebunden. Energie
(Strom, Warme, Kalte, Pressluft) hat eine absolut wichtige Bedeutung, wobei
primar als Notwendigkeit fur die Fertigung (Antriebsstrom fiir Maschinen und
Anlagen, Maschinenkihlung, Luftung & Klimatisierung, innerbetriebliche
Logistik, Lagerhaltung, Buro und Verwaltung, Beleuchtung, etc.).

Der Gesamtenergiebedarf mit ca. 15 GWh/a basiert primér auf den Strom-
einsatz (ca. % des Jahresenergiebarf) der fur die elektrische Versorgung der
Fertigungseinheiten und fiur die innerbetriebliche Infrastruktur wie
Beleuchtung, Pressluft, Fordertechnik, Blro und Lagersysteme verwendet
wird. Gas dient zur Bereitstellung Raum- und Prozesswarme. Die im Betrieb
entstehende Abwarme wird bestmdglich fir Warmwasserbereitung und
Teilheizung von Produktions- und Verwaltungsraume genutzt (>3 GWh/a).
Dazu wird ein in den Produktionsablauf integriertes Energiemanagement-
system eingesetzt.

Ressourcen und Die fur die UnternehmensgroRe schlanke Instandhaltungs- und Energie-
Chancen management-Abteilung koordiniert die laufenden Energieeffizienzsysteme,
sodass ein Minimum an thermischer Abwérme verbleibt. Dennoch kénnten ca.
> 10 GWh jedoch bei niedrigen Temperaturniveau an externe Abnehmer
bereitgestellt werden. Die Abwarme konnte sehr kostenglinstig oder
kostenfrei abgeben werden. Die dafir notwendigen Investitionen muissten
vom Abwarmenutzer getatigt werden.
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Abbildung 25: AuBRenansicht ELIN Motoren
(©W.E.1.Z., 2017)

ELIN Motoren GmbH

Branche: Herstellung rotierender
elektrischer Maschinen (Motoren
und Generatoren)

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

360 Personen

Lage: Preding

Facts & Figures

ca. 17.000 m2 Produktion und ca. 5.000 m2 Biro

Energieversorgung IST

Fur Fertigungsprozesse und Prif-/ und Qualitatssicherung, sowie fir
Konstruktion, Forschung und Vertrieb und Verwaltung werden > 20 GWh/a
Strom und > 10 GWh/a Erdgas eingesetzt. Der Betrieb hat schon in der
Planungsphase auf das im Jahr 2008 errichtete Geb&aude auf sparsamen
Einsatz von Energie und im Betrieb auf hohe Energieeffizienz geachtet.
Bestmdglich werden Mehrfachnutzung von Energiestromen (Energie-
kaskaden) genutzt.

Auch aus produktionstechnischen Grinden wird Erdgas thermische
Energiequelle eingesetzt. Der Gebaudebereich (Produktion und Biiro) wird
bestmoglich mit Abwérme konditioniert.

Ressourcen und
Chancen

Zum Zeitpunkt der Errichtung war dieses Gebiet noch nicht von der FW Weiz
erschlossen. Nach Ablauf der technischen Nutzungsdauer der Gasthermen
fir Gebaudeheizung, ist prinzipiell auch ein Fernwarmeanschluss mdoglich.

Durch den hohen Energieeinsatz in der Fertigung und die thermische
Konditionierung der Gebaude (Heizung und Kuihlung) ist auch ein
Abwarmepotential in der Hohe von > 5 _GWh/a vorhanden, das nach auf3en
(an Dritte) abgeben werden kann. Durch technische und organisatorische
Mafinahmen werden aus der Prozessabwarme Uber 2 GWh/a intern genutzt.
Wie schon bei anderen Betrieben, die Abwarme bereitstellen kénnen, ist das
Temperaturniveau mit ca. 30- bis 40 °C fir eine Direktnutzung nicht optimal.
Fur die Einspeisung in Uberbetriebliche Fernwarmenetze sind wohl
»1emperatur-Booster* erforderlich. Die Bereitstellung dieser Anlagen sollte
nicht Aufgabe der Abwarmeanbieter, sondern der Abwarmenuzer sein.

Eine gebaudeubergreifende Stromversorung mit PV-Strom zur zuséatzlichen
Abdeckung des eigenen Strombedarfs kann und soll konkret bearbeitet
werden. Wirtschafrlichkeit hat dabei eine hohe Prioritéat im Unternehmen.

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz 54




Strobl Bau — Holzbau GmbH

Branche: Hochbau, Tiefbau und
Holzbau

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

250 Personen

Lage: Preding

Abbildung 26: AuRenansicht Strobl Bau — Holzbau GmbH
(OW.E.l.Z., 2017)

Facts & Figures 3.500 m2 groRen Produktionshalle

Energieversorgung IST Der Energiebedarf in der Fertigung betragt > 1 GWh/a Strom fur die
Holzverarbeitungsmaschinen und < 1 GWh/a Wéarme (Erdgas) fur die Raum-
konditionierung.

Ergédnzend zum externen Energiebezug hat das Unternehmen eine ca.
200 kWp PV-Anlage auf dem Firmengelande (Freilandanlage) installiert.
Dieser Strom kann zur teilweisen Eigenstromabdeckung im betrieblichen
Holzbau verwendet werden. Derzeit wird die PV-Anlage als Okostromanlage
eingesetzt.

~=

Ressourcen und Das Unternehmen hat eine eigene Holzbau-Produktionsstatte und fertigt dort
Chancen Holzbau-Komponenten und ganze Fertigteilhauser. Das dabei entstehenden
Restholz kdnnte thermisch verwertet werden. Zum Zeitpunkt der Errichtung
des neuen Standortes in Preding war das 6rtliche Fernwarmenetz noch nicht
bis zu diesem Standort ausgebaut. Daher wird zur Energieversorgung (priméar
zur Raumheizung fur die Produktion und das Bilrogebaude) Erdgas
eingesetzt.
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PV-Anlage: Nach Fordervertragsende kann der Uberschuss-Strom, auch fiir
gebaudetlibergreifende Stromversorgung der benachbarten Unternehmen
verwendet werden.

Das Abwarmepotential aus dem Holzbaubetrieb und dem Birogebaude ist mit
> 0,2 GWh/a nicht sehr grol3. Bedeutender ist hingegen die Energie-
bereitstellung aus der PV-Anlagen (Strom: >0,2 GWh/a) und der thermischen
Verwertung des Kapp- und Restholzes aus der Holzbau-Werkstatt
(Holz: >0,5 GWh/a).

B5.2.3. Mobilitatsbedarf der Stadt und Industrie

LVverkehr* und ,Mobilitdt* sind fur die Stadt und die Betriebe wohl eines der wichtigsten Themen. Mit grofter
Anstrengung wird an dem leistungsfahigen Ausbau des Stralennetzes bspw. in Form der Ortsumfahrung
Weiz gearbeitet. Die Erhebungen und Betrachtungen erfolgten getrennt fir den Guterverkehr, sowie fir
den Mobilitdtsbedarf der Beschéftigten in der Stadt Weiz.

B5.2.3.1. Giiter- und Betriebsverkehr

Die quantitativen Ausarbeitungen beruhen auf den Daten, die von den interviewten Unternehmen
Ubermittelt wurden. Nachfolgende Analysen beruhen auf diesen Daten, wobei nicht jedes Unternehmen
Daten zu allen Analysen beisteuern konnte.

Das durch die befragten Unternehmen in Weiz verursachte Transportaufkommen pro Woche im
Erhebungszeitraum ist in Abbildung 27 und Abbildung 28 dargestellit.
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Abbildung 27: Transportmengen Inbound Weiz
Quelle: erstellt von (FH Joanneum, 2016)
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Abbildung 28: Transportmengen Outbound Weiz
Quelle: erstellt von (FH Joanneum, 2016)

Obwohl héaufig auch ,bahnfahige“ Guter transportiert werden, ist ersichtlich, dass der Gitertransport per
Bahn fiir die befragten Unternehmen eine untergeordnete Rolle spielt. Dabei ist zu erwahnen, dass der
Grol3teil der befragten Unternehmen Uber keinen Bahnanschluss verfligt. Ein weiterer Grund, warum die
Bahn nicht genutzt wird, liegt in der weitaus héheren Flexibilitat beim Transport mittels Lkw und der
»Auslagerung“ der Logistikaufgaben.

Zu dem Transportaufkommen wurde auch die Auslastung der Transportmittel erhoben. Bei der Anlieferung
sind dabei 87 % Full Truck Load (FTL), also vollstandig ausgelastet und bei der Auslieferung nur
rund 55 %.

Weitere Ergebnisse der Erhebungen der Studierenden sind dem eigenstandigen Bericht beigelegt. Die
Ergebnisse des Wirtschaftsforums Logistik werden nachfolgend kurz zusammengefasst.

Guterlogistik Industrie:

e Es zeigt sich, dass in der Regel die Industriebetriebe ihre Guterlogistik nicht selbst ausfihren,
sondern ,fremdvergeben®. Ein beauftragtes externes Logistikunternehmen sorgt flr das Zubringen
der erforderlichen Produktionsmittel und fur den Abtransport der gefertigten Produkte. Hierbei wird
eine hohe Flexibilitat erwartet. ,Just in time* und ,Lieferung bis unter den Kran der
FertigungsstralRe” sind dabei keine Schlagworte, sondern gelebter und vorausgesetzter Standard.

e Entscheidend ist aber auch der ,Gefahreniibergang” im gesamten Materialfluss. Erst bei Ubergabe
des Rohproduktes an die Fertigung erfolgt der Ubergang beziiglich ,Eigentum, Haftung und
Gewabhrleistung“ zwischen ,Lieferant” und ,Beliefertem®.

e Ebenso gehort es dazu, dass Halbfertigprodukte vom externen Logistikunternehmen zwischen-
gelagert und ,genau zur rechten Zeit” wieder in den Produktionsablauf eingebracht werden.

e Obwohl haufig auch ,bahnféhige“ Guter transportiert werden, wird nur ein sehr geringer Anteil
tatsachlich mit der Bahn befordert. Die Hauptursache liegt in der weitaus hoheren Flexibilitéat beim
Transport mittels Lkw und der bereits genannten ,Auslagerung“ der Logistikaufgaben.

e Da die beauftragten externen Logistikunternehmen eine moglichst 6konomische Abwicklung der
Logistikaufgaben anstreben um wirtschaftlich wettbewerbsféhig zu bleiben, ist meist auch eine
hohe Auslastung der Beladung der eingesetzten Fahrzeuge gegeben. Leerfahrten sind nur beim
Transport von Rohmaterialen von den Steinbriichen nérdlich von Weiz bei der Retourfahrt
gegeben.

e In Zukunft wird eine noch wirtschaftlichere, aber vor allem noch intelligentere Abwicklung der
Guterlogistik erwartet. Im Sinne von ,Industrie 4.0 wird eine ganzlich neue Form der Logistik
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prognostiziert. Produkte erhalten selbst eine ,Intelligenz* und organisieren ihren Transport Uber
vernetzte Waren- und Materialflisse selbst. Der Einsatz von Drohnen und sonstiger autonom
gesteuerte Transportroboter sind dabei ebenso wesentliche Elemente dieser Zukunftsvision, wie
vollautomatische Guterlogistik und Verteilzentren in jeder gréf3eren Stadt.

Gewerbe und Handel:

In Hinblick auf das Verkehrsaufkommen durch den Handel sind die Anderungen der Einkaufs-
gewohnheiten ein Thema: Stichwort ,Einkaufen per Internet®. Produkte jederzeit per Smartphone und
Table-PC oder jenen Medien, die es in Zukunft geben wird, zu bestellen, wird zum Standard. Personen
gehen also nicht mehr in ein Geschéft und transportieren dann selbst das Gekaufte nach Hause, sondern
sie ,bestellen” und ,lassen bringen®. Manche Visionare meinen, auch dieses ,Bestellen” erfolgt autonom
ohne unser Zutun. Der Kihischrank ,bestellt* selbst den aufgebrauchten Lebensmittelvorrat nach. Ein
selbstfahrender Kuhlcontainer sorgt fur die Zustellung.

Dieser Trend des ,Bestellens von Waren per Internet® ruft bereits heute eine enorme zusatzliche Verkehrs-
belastung hervor. Heute fahren verschiedenste Paketdienste, haufig mit grof3en Kastenwégen und Lkws
kreuz und quer durch die Stadt, um irgendein kleines Packchen zum Besteller zu liefern. In keiner Weise
koordiniert, kommen heute zu jeder Tages- und Nachtzeit meist unterschiedliche Zusteller,
moglicherweise mehrmals zur gleichen Adresse. Eine absolut unnétige, zusatzliche Verkehrsbelastung,
Okologisch und 6konomisch unsinnig.

Friher stellte die Post einmal am Tag alle bestellten Pakete zu einer Adresse zu. Manche meinen, dass
wir wieder auf ein solches System zurtickkehren sollten. Ganz im Sinne von ,Managed Logistik* konnten
alle bestellten Giiter vorerst in ein Logistikzentrum am Stadtrand gebracht werden. Die Auslieferung der
Guter im gesamten Stadtgebiet erfolgt dann nach einer optimierten Logistikkette mit dem Ziel, die Zahl der
Transporte und Umwegfahrten im Sinne der Okologie und Okonomie mdglichst zu minimieren. Bei
Produkten mit ,eigener Intelligenz” konnte dies heute schon einfach bewerkstelligt werden.

Zusammenfassend kann also davon ausgegangen werden, dass die Guterlogistik in Zukunft einer
enormen Veranderung unterworfen sein wird, dass jedoch durch die Ausstattung der Produkte mit einer
seigenen Intelligenz“ sich ganz neue Moglichkeiten einer ,Managed Logistik® mit autonomen
Transportrobotern und Drohnen ergeben werden. Vieles, das uns heute noch als Vision und ,Science-
Fiktion erscheint, wird in der Guterverkehrslogistik schon sehr rasch zur Wirklichkeit gehoren.

B5.2.3.2. Ergebnisse Mobilitatsbefragung

Um eine aussagekraftige Basis fur die Planung der weiteren Schritte hinsichtlich des Verkehrs- und
Mobilitatssystems der Stadt Weiz zu erhalten, wurden Analysen der stadtischen Verkehrsinfrastruktur und
der Anbindung der Unternehmen an den Offentlichen Verkehr sowie Analysen des Mobilitatsverhaltens
der Arbeitnehmerlinnen durchgefihrt. Grundlagen dieser Analysen bilden Daten, die im Rahmen von
Befragungen erarbeitet wurden. Diesbeziiglich wurden zwei getrennte Befragungen durchgefiihrt:

¢ Mobilitdtsbefragung in den Unternehmen (auf Managementebene)

e Befragungen der Mitarbeiterinnen

Die Unternehmen in der Stadt Weiz bietet rund 10.500 Arbeitsplatze. Insgesamt nahmen 4.663
Mitarbeiterinnen an der Mitarbeiterbefragung teil. Aus den insgesamt 310 Betrieben haben sich 227
Unternehmer / Manager aus allen Wirtschaftszweigen an der themenbezogenen Betriebsbefragung
beteiligt.

Gesamtauswertung Mobilitatsbefragung der Arbeitnehmerinnen

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der Mitarbeiterinnen-Befragungen in den Unternehmen
zusammengefasst. Wie zuvor erwahnt, wurden 4.663 vollstandig ausgefillte Fragebdgen retourniert. Die
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Gesamtheit der Befragten setzt sich aus 42,4 % weiblichen und 55,6 % méannlichen Personen zusammen
(2 % der Arbeitnehmerinnen haben keine Angabe hierzu gemacht).

Die Altersverteilung der befragten Personen ist in Abbildung 29 dargestellit.
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Abbildung 29: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Altersverteilung
Quelle: eigene Darstellung
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Die groRte Anzahl der befragten Mitarbeiterinnen (25,5 %) sind der Altersgruppe 41-50 Jahre zuzuordnen.
Die zweitgré3te Gruppe, mit 24,9 % stellt jene der 31-40-Jahrigen dar, wobei der Anteil der Gruppe der
19 — 30-Jahrigen mit 24,6 % fast gleich grol3 ist. Die Gruppen der 15-18-Jéhrigen und der Mitarbeiterinnen
mit einem Alter Uber 60 Jahren, sind in der Befragung mit jeweils rund 2 % der Befragten sehr gering

vertreten.

Nur rund 30 % aller befragten Mitarbeiterinnen wohnen in der Stadtgemeinde Weiz. 70 % kommen also

aus dem Umland.

Die Mitarbeiterinnen sind Uberwiegend als Angestellte (52,2 %) und Arbeiterinnen (35,6 %) beschaftigt
(vgl. Abbildung 30). Die Dienstverhéltnisse der Mitarbeiterinnen teilen sich in 76,4 % Vollzeit- und 22,8 %
Teilzeitbeschaftigte auf (von 0,8 % der Befragten liegt keine Antwort vor).
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Abbildung 30: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Arbeitsverhaltnisse
Quelle: eigene Darstellung

Rund 63 % aller Befragten arbeitet nach einer fixen Dienstzeit / Offnungszeiten (39,6 %) bzw. arbeiten im
Schichtbetrieb (23,0 %). In etwa 35,5 % sind in ,Gleitzeit* tatig und 4,3 % haben ein anders Arbeitsmodell
(siehe Abbildung 31). Nahezu 2/3 aller Beschéftigten haben tagtaglich gleiche Arbeitszeiten und sind
dadurch eine potenzielle Gruppe fiir die Nutzung des OV (Bus und Bahn).
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Abbildung 31: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Arbeitszeitregelung

Quelle: eigene Darstellung
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Kernelement der Befragung der Mitarbeiterinnen stellt das ,Verkehrstagebuch® dar (siehe Abbildung 32).
Hier sollte das Mobilitatsverhalten einer ,typischen“ Arbeitswoche erfasst werden, also in einer Woche,
wie sie haufig im Laufe des Jahres vorkommt.

Die typische Arbeitswoche von Frau Tiichtig ...

Am Montag, Donnerstag und L —=
Freitag ist Frau Tiichtig selbst mit (| Zumibeitspiatz MO | Df |'M DO | FR 80
dem Auto zur Arbeit und wieder | auo1enker oo |X|X o
zuriick gefahren. = 55 =
(inder Tabelle blau dargestelit ¥ ) Auto-Mitfohrer 6 |io |0 |o |e Iz
s .. | Moped, Motorrad olo|o|o |o o
Am Freitag ist sie nach der Arbeit peckotre i
auch gleich zum Einkaufen unddann | 2y Fus o|o |o |o |oO e}
nach Hause. Am Donnerstag ist Frau [ o & s 5 | 5
Tichtig auch mit dem Auto Essen ik aitad X
gefahren. Bus o[ |o|o |o )
(Anmerkung: erfasst wird nur der Weg | - o lo | | o B o | éﬁ
zur und von der Arbeit, alle Ubrigen E'f" = — x : = = i
Wege werden nicht erfasst., daher keine Sostiges:: i £ ~BIKE o x | oo |o o
weitere Eintragung.) —_— — — —
Am Dienstag hatte Frau Tiichtig | N [
kein Auto verfligbar. Zur Arbeit ist (| Vom seitsplatz MOR]E] ML L DO PR SC
sie' mit dem Bus gcfahren" hz_ll s%ch | Auto-Lenker X |o|o X |X o
bei der Haltestelle dann ein E-Bike | = T -
gelichen und damit den restlichen ‘,A‘“‘*Mf'ah'e' e 2 XA 2 | |© 2
Weg bewiltigt. Von der Arbeit [Moped. Motorrad ololo o |o o
wurde sie von einer Freundin mit [ n
dem Auto abgeholt. |2 o |2 |® [O |9 2
(inder Tabelle rot dargestelit x ) ‘ mit Fahrad o |o )( o |o o
Am Mittwoch ist Frau Tiichtig mit | 8us 9 e |9 = |8 e
dem Fahrrad zur Bahnhaltestelle und 1 Bahn o |lo x ololo |o
weiter mit der Bahn zur Arbeit | 1 T
gereisl. zurtick in umgekehrler }VSonstlges: e s e (e} (o] o | 0 o (o} (o]

Reihenfolge.
(in der Tabelle grin dargestelit ¥ )

Am Samstag und Sonntag hatte sie frei.

Abbildung 32: ,,Verkehrstagebuch“ der Mitarbeiterinnen Mobilitatsbefragung
Quelle: eigene Darstellung

Eine Kernaussage dieser Erhebung ist, dass 98 % aller Befragten im Laufe einer typischen Arbeitswoche
das Verkehrsmittel nicht wechseln, also tagtaglich das gleiche Verkehrsmittel fir den Weg von und zur
Arbeit nutzen.

Sehr aufschlussreich sind die Ergebnisse in Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl fir einen typischen
Arbeitstag. Betrachtet man die Gesamtheit aller Befragten, so nutzen 72,6 % das Auto als Lenker und ca.
3 % als Mitfahrerin, weitere ca. 2 % kommen mit dem Moped/Motorrad zur Betriebsstéatte. In Summe sind
es etwa 78 % aller Befragten, die fir den Weg zur bzw. von der Arbeit ein motorisiertes, individuelles
Verkehrsmittel (MIV) benutzen. Ein weiteres relevantes Verkehrsmittel ist das Fahrrad (9,6 %) und etliche
Befragte legen den Weg zur Arbeit auch zu Fuld zuriick (9,5 %). Bemerkenswert, im negativen Sinne ist,
dass nur 2,5 % der Mitarbeiterinnen die 6ffentlichen Verkehrsmittel (Bus 1,6 % und Bahn 0,9 %) nutzen
(vgl. Abbildung 33).
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Abbildung 33: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl
Quelle: eigene Darstellung

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen eine Auswertung der Verkehrsmittelwahl der Mitarbeiterinnen
nach Wohnort.

Wenn man nur die Befragten mit Wohnsitz in der Stadt Weiz analysiert, ergibt sich ein etwas positiveres
Bild im Vergleich zur Gesamtbetrachtung. Rund 25 % benutzen hier ein Fahrrad und weitere 25 % gehen
zu Fuld zur Arbeit. Das sind zusammen also rund 50 % der befragten Mitarbeiterinnen (vgl. Abbildung 34).
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Abbildung 34: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl der Mitarbeiterinnen mit Wohnort
Weiz
Quelle: eigene Darstellung

Bei den Befragten, welche von auf3erhalb der neuen Stadt Weiz zur Arbeit kommen, nutzen rund 86% ein
Auto als Lenker, ca. 3% als Mitfahrer und 2% ein Moped oder Motorrad (Zusammen rund 90%). Nur rund
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5 — 6 % gehen zu Ful3 (auch in Kombination mit weiteren Verkehrsmitteln) oder kommen mit dem Fahrrad
zur Arbeitsstatte nach Weiz. Dem OPNV (Bus und Bahn) ist mit einem Anteil von 3,4 % eine
untergeordnete Rolle zuzuordnen Hier ist ein gewaltiges Verlagerungspotenzial vom KFZ-Verkehr zum
Radverkehr und vor allem zu Bus und Bahn gegeben (vgl. Abbildung 35).
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Abbildung 35: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl der Mitarbeiterinnen mit Wohnort
aulRerhalb von Weiz

Quelle: eigene Darstellung

Auch das unterschiedliche Alter hat einen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl. So nutzt z.B. die Gruppe
der 19- bis 30-Jahrigen um rund 10 % stérker das Auto zu Lasten des Ful3ganger- und Radverkehrs. Bei
der Gruppe der 51- bis 60-Jahrigen liegt der Anteil der Ful3génger und Radfahrer im Berufsverkehr bei
beachtlichen 25 % (vgl. Abbildung 36).
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Abbildung 36: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl der 19-30-J&hrigen (links) und
51-60-Jahrigen (rechts) im Vergleich
Quelle: eigene Darstellung

Eine Gegenuberstellung der Ergebnisse der Verkehrsmittelwahl von weiblichen und mannlichen
Mitarbeiterinnen zeigt, dass Frauen den Weg zur Arbeitsstatte tendenziell h&ufiger als Ful3ganger bzw.
Radfahrer als M&nner zuriicklegen (vgl. Abbildung 37).
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Abbildung 37: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Vergleich der Verkehrsmittelwahl der méannlichen
(links) und weiblichen (rechts) Befragungsteilnehmerinnen

Quelle: eigene Darstellung

Abschlielend wurde auch nach der Zufriedenheit mit der bestehenden Verkehrsinfrastruktur bzw. dem
bestehenden Mobilitdtsangebot gefragt. Hierfur konnten ,Schulnoten von 1 - 5 vergeben werden. Das
Ergebnis stimmt positiv. Von insgesamt 4.663 Befragten vergaben 3.556 Befragte (77 %) die Note 1, 2
oder 3. Der Mittelwert aller Befragten ergibt eine Bewertung von 2,8, wobei daraus zu schliel3en ist, dass
ein relevantes Verbesserungspotenzial besteht (vgl. Abbildung 38).
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Abbildung 38: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Zufriedenheit mit der bestehenden Verkehrs-
infrastruktur bzw. dem bestehenden Mobilitatsangebot

Quelle: eigene Darstellung

Weiters hatten die Befragten die Moglichkeit, ihre Anliegen und Winsche zur Verkehrs- und Mobilitats-
gestaltung, aber auch zu anderen Themen in den Bereichen Energie/Klima und Neubau/Sanierung
einzubringen. In Bezug auf das Thema Mobilitdt gab es zahlreiche Nennungen fir eine Beibehaltung des
baustellenbedingten Einbahnsystems in der Klammstralle, aber fast ebenso viele Nennungen fir die
Wiederaufhebung. Das neue Ampelsystem, welches erst mit endgtiltiger Verkehrsfreigabe mit einer
sintelligenten Steuerung“ funktionieren wird, war ebenfalls Gegenstand zahlreicher Nennungen und
Anregungen. Die Forderungen nach zusatzlichen Parkplatzen, aber auch der Ausbau des WASTI sowie
des WEIZBIkes, die Erweiterung des Radwegenetzes und eine bessere Bedienung mit den 6&ffentlichen
Verkehrsmitteln wurden mehrfach genannt.

Die wichtigsten Zukunftsthemen abseits des Bereichs Mobilitdt sind die Nutzung von Solarenergie
(Solarthermie und PV), sowie das Thema Neubau/Sanierung von Wohngebauden (vgl. Abbildung 39).
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Abbildung 39: Auswertung Zukunftsthemen der Mitarbeiterinnenbefragung
Quelle: eigene Darstellung

Gesamtauswertung Mobilitatsbefragung der Betriebe / Unternehmerinnen

Im Rahmen dieser Befragung wurden Unternehmen bzgl. des Mobilitatsverhaltens Ihrer Mitarbeiterinnen
sowie der Einschatzung der Verkehrsinfrastruktur befragt. Welche Personen in den Unternehmen die
Fragebdgen ausgeflllt haben, ist bei den meisten Unternehmen nicht bekannt.

Abbildung 40 zeigt die Zuordnung der befragten Betriebe nach Wirtschaftszweig. Es ist ersichtlich, dass
Uber die Hélfte der Unternehmen den Bereichen Dienstleistungen (28,1 %) und Handel (mit 25,1 %)
zuzuordnen sind.
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Abbildung 40: Mobilitatsbefragung Betriebe: Wirtschaftszweige
Quelle: eigene Darstellung

Laut Beantwortung des Fragebogens stellen 67 % aller befragten Unternehmen betriebseigene Parkplatze
fur die Mitarbeiterinnen zur Verfigung.

Rund 92 % der Betriebe geben an, dass sie Uber eine erreichbare und relevante OPNV-Haltestelle
verfugen (vgl. Abbildung 41).
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Abbildung 41: Mobilitatsbefragung Betriebe: Verfiigbarkeit OPNV-Anbindung
Quelle: eigene Darstellung

Ebenso zeigt die Befragung, dass rund 2/3 der Betriebe aus ihrer Sicht an das Radwegenetz der
Stadtgemeinde Weiz angebunden sind.

Der Grol3teil der Betriebe hat betriebsintern keine spezielle Ansprechperson fur Verkehrsfragen. Nur etwas
weniger als 10 % der Unternehmen beschéftigen einen Mitarbeiter / eine Mitarbeiterin der sich mit
Verkehrs- und Mobilitatsfragen befasst (vgl. Abbildung 42). Dies durfte auf die GréRe der befragten
Betriebe zurlickzufiihren sein, da es sich zum Gberwiegenden Teil um kleine und mittlere Betriebe handelt.
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Abbildung 42: Mobilitatsbefragung Betriebe: Beschéftigung eines/r Mitarbeiter/In fir Verkehrsfragen
Quelle: eigene Darstellung

Auch die Betriebe wurden gebeten ihre Zufriedenheit mit der bestehenden Verkehrsinfrastruktur bzw. dem
bestehenden Mobilititsangebot zu bewerten. Dabei zeigt sich ein positiveres Ergebnis bei der Befragung
der Betriebsinhaber/innen im Vergleich zur Mitarbeiterinnen-Befragung. Im Mittel bewerten die
Unternehmerinnen das Verkehrssystem in Weiz mit 2,54 (siehe Abbildung 43).
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Abbildung 43: Zufriedenheit der befragten Unternehmerinnen mit dem Verkehrssystem der Stadt Weiz
Quelle: eigene Darstellung

Die wichtigsten Zukunftsthemen fiir die Betriebe sind der Ausbau von erneuerbaren Energien & Energie-
effizienzmalRnahmen, der Breitbandausbau sowie die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und die
Schaffung von P&R Mdoglichkeiten fur die Mitarbeiterinnen (vgl. Abbildung 44).
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Abbildung 44: Auswertung Zukunftsthemen der Betriebsbefragung
Quelle: eigene Darstellung

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die Zufriedenheit der Befragten in den Bemuhungen der Stadt Weiz fir
die Bereitstellung einer modernen, zeigemalien Verkehrsinfrastruktur mit entsprechenden Mobilitats-
angeboten widerspiegelt und ist deutliche Motivation fir den weiteren Ausbau ganz im Sinne der optimalen
Nutzbarkeit fir die Menschen, die am Wirtschaftsstandort Weiz tagtaglich arbeiten.

B5.3. Erarbeitung des energetischen und mobilitatsbezogenen
Synergiepotenzials
Die im vorangegangenen Kapitel beschriebenen Ergebnisse der Erhebungen und Befragungen zeigen,
dass es in der Stadtgemeinde Weiz sowohl im Bereich Energie als auch im Mobilitatsbereich Potenziale
von Seiten der Betriebe gibt, die im Zuge gesamtheitlichen Betrachtungen neue Mdoglichkeiten einerseits
fur die Energiebereitstellung in der Stadt und andererseits auch fur die Etablierung fur Weiz neuartiger
Mobilitatsangebote bieten.

Aufgrund der Gespréache mit ausgewahlten Industriebetrieben in der Stadt Weiz konnte ein theoretisches
Abwarmepotential identifiziert werden. Die nachfolgende Tabelle 4 zeigt eine Zusammenfassung der
theoretischen Potentiale der untersuchten Industriebetriebe zur Energiebereitstellung. Zusammenfasend
kann gesagt werden, dass das (theoretisch verfligbare) betriebliche Abwarmepotential (bei den zehn
untersuchten Betrieben) mit knapp 68 GWh/a deutlich groer ist, als der Warmebedarf fur die
Raumkonditionierung der privaten Haushalte der Stadt Weiz.
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Tabelle 4: Abwarmepotentiale ausgewahlter Industriebetriebe zur Energiebereitstellung (Strom und Warme)

Quelle: eigene Darstellung
Potential
Energiebereitstellung

Verfligbare
Unternehmen Pri_méir__— Energ_i_e aus Strom Warme
Energietrager Abwarme [GWh/a] [GWh/a]
[GWh/a]

Weitzer Parkett Fernwéarme > 30 >2 > 20
Siemens Erdgas / Fernwarme > 20 0 >5
Transformers Weiz
Landring Weiz Erdgas >0,1 > 0,005 >0,01
Triotronik Erdgas >0,1 > 0,005 >0,1
Teko-plastic Erdgas >2 0 >0,1
Getrankemarkt Erdgas >0,2 >0,3 > 0,02
Reisenhofer
PICHLERwerke Erdgas >0,1 0 >0,1
Magna Presstec Erdgas >10 0 >3
Elin Motoren Erdgas >5 0 >2
Strobl Bau Erdgas >0,2 >0,2 >0,5
Gesamt ~ 67,7 ~25 ~30

Die nachfolgende Abbildung 45 zeigt eine Gegentiberstellung der identifizierten Potenzialflachen fir (neue
bzw. nachverdichtete) Gewerbe- und Industriestandorte (siehe Abschnitt B5.1.1), dem bestehenden
Fernwarmenetz der Stadtgemeinde Weiz, sowie die Lage der untersuchten Betriebe.

Das grofdte Potenzial besteht beim Unternehmen Weitzer Parkett, das bereits ein Heizwerk des
Fernwarmenetzes mit Hackgut und Ségeresten aus der Parkettproduktion betreibt. Ebenso verfligen die
Unternehmen Siemens Transformers Weiz, Magna Presstec und Elin Motoren Uber ein erhebliches
Potenzial zur Warmebereitstellung aus Abwéarme. Allerdings sind diese drei Unternehmen aktuell nicht an
das Fernwarmenetz angeschlossen, weshalb eine kurzfristige Nutzung dieser Potenziale fir das
Fernwarmenetz, auch aufgrund der Komplexitét die eine industrielle Abwérmenutzung mit sich bringt, nicht
realistisch erscheint.

Es zeigt sich jedoch, dass in vielen der identifizierten Potenzialgebiete fir die Errichtung neuer Gewerbe-
und Industriestandorte ein theoretisches Abwarmepotential besteht, dass es bei der Entwicklung dieser
Gebiete zu berticksichtigen gilt. Da der Ausbau des Fernwdrmenetzes sehr ressourcenintensiv (Kosten
und Zeitsollten auch alternative Versorgungskonzepte ausgehend von den bestehenden Betrieben
angedacht werden.
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Abbildung 45: Darstellung der identifizierten Potentialflachen fur Industrie und Gewerbe sowie der
vorhandenen Abwarmepotentiale ausgewahlter Unternehmen zur moglichen Energiebereitstellung

Quelle: eigene Darstellung
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In Hinblick auf die Verkehrs- und Mobilitatssituation der Stadt bieten die durchgefiihrten Befragungen eine
wichtige Basis fiir die weiteren Uberlegungen zur Schaffung neuer Mobilitdtskonzepte und -angebote.
Besonders aussagekréftig ist dabei die Auswertung der aufRerhalb von Weiz wohnenden Mitarbeiterinnen.
Abbildung 46 zeigt dazu die Verkehrsspinne aller Mitarbeiter wohnhaft auRerhalb des Stadtgebietes Weiz.
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Abbildung 46: Verkehrsspinne aller Mitarbeiter wohnhaft auRerhalb des Stadtgebietes Weiz
Quelle: erstellt von Ingenieurbiiro DI Rauer
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Aufbauend auf den aufbereiteten Ergebnissen der Recherchen, Interviews und Befragungen wurden fir
die Stadt besonders aktuelle und interessante Themen vom Projektteam bzw. durch die Vergabe von
Werkvertragen naher untersucht, um Aussagen bezlglich der Machbarkeit treffen zu kénnen.

Die Ergebnisse hierzu werden in den nachfolgenden Abschnitten auszugsweise dargestellt.

B5.3.1. Modulares Bauen

Neben den allgemeinen methodischen Konzepten fiir ,Modulares Bauen“ wurde ein umsetzungs-
relevantes Bauvorhaben exemplarisch analysiert und in Form einer Fallstudie bearbeitet. Dabei wurden
gestalterische/architektonische und energetische Belange am Beispiel WEIZ 4b (Erweiterungsbau der
Gebéaude im WEIZ-Campus) behandelt. Die Ergebnisse dieser Fallstudie sind nachfolgend erlautert.

Modulares Bauen bedarf eines Gebaudekonzepts, das sich an den sich kontinuierlich andernden und
offenen Nutzungsanforderungen potentieller Mieterinnen orientieren kann. Dabei sind gestaltungsoffene
Konzepte mit einer Nutzungsdauer von 40 Jahren erforderlich. In dieser grofl3en Zeitspanne kann serioser
Weise die Verwendung einzelner R&dume, sowie deren Dimension kaum festgeschrieben werden. Auf
Basis dieser Erkenntnis, dass weder Bauherr noch Nutzerinnen in der Lage sind Planungsvorgaben flr
Architekten und Energieplaner machen zu konnen, um das Geb&ude mit den sich &ndernden
Anforderungen der Nutzerinnen (Vermieter, Mieter, Mitarbeiter, Besucher, etc.) und der Umwelt
(Behorden, Anrainer, Finanziers, Eigentimer) fit“ fur die Zukunft zu machen, wurden in der Studie erste
Systemldsungen als Diskussionsbasis erarbeitet.

Modulare Erweiterung des Forschungs- und Laborgebaudes W.E.1I.Z. 4b

Das Forschungs- und Laborgebaude W.E.I.Z. 4b ist Teil und Ergebnis einer langjahrigen Strategie zur
Transformation einer innerstadtischen Industriebranche in ein innovatives Quartier. Die gesamte
stadtebauliche Planung basierte von Beginn an auf einer Strategie die eine modulartige Entwicklung
gewabhrleisten soll.

2014 wurde das Forschungsgebaude W.E.I.Z. 4 als weiteres Haus am Weizer Wirtschaftsstandort errichtet
(siehe Abbildung 47).

Abbildung 47: W.E.l.Z. 4
Quelle: eigene Darstellung
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In diesem 4. Geb&ude auf dem Areal der W.E.l.Z. Immobilien GmbH wird besonders der Schwerpunkt
Forschung realisiert. Das fur die "JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft ,MATERIALS —
Institut fur Oberflachentechnologien und Photonik® mafigeschneiderte Plusenergiehaus ist bau- und
haustechnisch ein Gebaude, welches das Energiekonzept eines Plusenergiegebaudes forciert. Es wurde
versucht den Plusenergiestandard durch einen energieoptimierten Entwurf (Kompaktheit) und durch eine
energetisch optimierte Baukonstruktion, sowie durch eine 40 kW, Anlage am sudseitigen Dach zu
erreichen. Die Form des Geb&udes wird maf3geblich durch die groRe PV-Anlage gepréagt. Bei der Planung
und Umsetzung von W.E.l.Z. 4 wurde schon eine mogliche horizontale Erweiterung nach Westen
(Richtung Bahnhof) bertcksichtigt, indem an der Westfassade statische Vorkehrungen fir eine
Anbaumdglichkeit gesetzt wurden.

In nachstehender Abbildung 48 ist das Areal entlang der Franz Pichler StraRe mit den derzeitigen
Gebéuden dargestellt.

Abbildung 48: Planungsareal mit den bestehen Objekten
Quelle: anhand von (GIS Steiermark, 2017)

Das in W.E.l.Z. 4 untergebrachte "JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft ,MATERIALS —
Institut fur Oberflachentechnologien und Photonik® bendétigt in den nachsten Jahren neue Biro und
Laborflachen. W.E.l.Z. 4 soll daher wie bereits bei der Planung zu W.E.I.Z. 4b berucksichtigt, erweitert
werden.

Grundsatzliche Anmerkungen zur modularen Erweiterungsmaoglichkeit

Auf Grund der Vorgaben durch den baulichen Bestand, der Verkehrsplanung (geplante neue
Ortsdurchfahrt im Stdwesten des Grundstiickes — siehe Abbildung 3) und der langfristigen Entwicklungs-
strategie des Innovationsbezirks entlang der Franz Pichler Stral3e (stdliche Erweiterungsmaglichkeit fir
W.E.I.Z.5) kann eine Erweiterung von W.E.I.Z. 4 im Wesentlichen nur durch einen Anbau in stidwestlicher
Richtung erfolgen, wobei dieser Ortsdurchfahrt nur begrenzt mdoglich ist. Auf Grund der langfristigen
Erweiterungsstrategien ist eine zusatzliche Erweiterung in stidlicher Richtung auch nur beschrankt méglich
(siehe nachfolgende Option 2).
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Neben den funktionellen, konstruktiven Anforderungen einer modularen Erweiterung stellt die
Unterbringung zusatzlich erforderlicher PKW-Stellpléatze eine nicht zu unterschatzende Vorgabe dar. Da
eine unterirdische Parkierung aus funktioneller und kostentechnischer Sicht nicht sinnvoll ist, missen alle
neu zu schaffenden Stellplatze oberirdisch untergebracht werden. Durch diese Vorgabe kommt es zu einer
Reduktion der bebaubaren Flache, und somit zu einer Reduktion der neu zu schaffenden Nutzflachen.
Eine Uberbauung von PKW-Stellplatzen wurde bei der Option 2 angedacht, erscheint aber auf Grund
wirtschaftlicher Uberlegungen nicht sinnvoll (Verlust vermietbare Flachen im ErdgeschoR).

Bei der Planung von W.E.l.Z. 4 wurde bereits eine Erweiterung in stidwestlicher Richtung berlcksichtigt.
So wurde das gesamte Geb&ude in einem modularen Stutzenraster geplant und die sudwestliche
AuRenwand in Stitzen aufgeldst um eine Erweiterung des Labors zu ermdglichen. Des Weiteren wurde
bei der Grundrissplanung die ErschlielBung der Nutzflachen so konzipiert, dass tber das bestehende
Treppenhaus (inkl. Lift) und die Mittelgangerschliel3ung auch die Nutzflachen der Erweiterung erschlossen
werden konnen. Auf Grund neuer baugesetzlicher Vorgaben kénnen aber bei einer 4-geschossigen
Erweiterung (EG + 3 Obergeschosse) die neuen Arbeitsplatze im DG nicht mehr Uber die bestehende
VertikalerschlieBung erschlossen werden, es muss ein neues Treppenhaus mit Lift errichtet werden. Diese
baugesetzlichen Vorgaben flihren somit zu héheren Errichtungskosten.

Die spezielle Gestaltung des Dachgeschosses (das silidseitige Dach wurde zur Optimierung der solaren
PV-Ertrage als geneigte Flache ausgebildet) erschwert aus gestalterischer und funktioneller Sicht eine
optimale Erweiterung des Bestandsgebaudes. Aus gestalterischer Sicht wird jedoch eine Erweiterung in
Form der Fortsetzung des Querschnittprofils (Anbau Uber alle Geschosse) empfohlen.

Optionen fiir die modulare Erweiterung von W.E.1.Z. 4

Seitens des Bauherrn und der Nutzer wurde ein Raumkonzept fur diese Erweiterungen erstellt, auf dessen
Basis von obereder | staller architektur fir nachfolgend angefiihrte Optionen modulare Erweiterungs-
mdglichkeiten im Rahmen einer Machbarkeitsstudie erarbeitet wurden.

e Option 1: Flachen-/Raumkonzept fur primarem Laborbetrieb (R2R-Labor + Klimatisierung + Bliros
Uber Laborraum im 2.0G)

e Option 2: Flachen-/Raumkonzept fir Laborbetrieb mit maximaler Ausnutzung der verfugbaren
Grundsticksflache fur zusatzliche Biroflachen auf 4 GescholRebenen (EG, 1.0G, 2. OG, DG)

e Option 3: Flachen-Raumkonzept fur Laborbetrieb mit optimierter (Investitionskosten, Gestaltung)
Ausnutzung der Grundstucksflache fir zusatzliche Biroflachen auf 3 Geschol3ebenen (EG, 1.0G,
2.0G, evtl. DG fur Klimatechnik)

e Option 4: Flachen-/Raumkonzept fur Laborbetrieb mit optimierte Ausnutzung der verfligbaren
Grundsticksflache fur Buroflachen sowie mit zusatzlicher Nutzung der Teilflaiche des EG fur
Parkflachen (EG z.B. teilweise auf Stelzen gestellt, um hier Uberdachte Parkflachen zu schaffen)

Fur samtliche Optionen wurden folgende Aspekte untersucht:

¢ Vergleichende Flachenberechnung der Optionen fur Biro-, Labor- und Verkehrsflachen.

e Betrachtung eines Ausbaus der Arbeitspléatze um ca. 20 %

e Flachenbilanz innerhalb des WEIZ-Campus je Option (Beachtung der Flachenverschiebung
zwischen den Objekten W.E.l.Z. 1, W.E.l.Z. 2 und W.E.|.Z. 4b)

o Kostenkalkulation je Option

e Bautechnische/gestalterische  Integration  der  bendétigten flexiblen  Energiesysteme
(Installationsschéachte, Leerverrohrungen, Deckendurchbriche, etc.), die fiur die modulare
Bauweise erforderlich sind.

o Ausflhrliche Besprechungen mit dem Auftraggeber Uber die einzelnen Optionen und deren
Rahmenbedingung der Umsetzung
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Die detaillierten Ergebnisse zu den unterschiedlichen Optionen finden sich im eigenstandigen Bericht
,otudie Modulares Bauen am Beispiel des W.E.l.Z. 4b“. Ebenso werden die Ergebnisse zur
Gesamtkonzeption der Energietechnik in diesem Bericht dargestellt. Zusammenfassend zeigt die Studie
folgende Ergebnisse fir die Architektur des Gebaudes:

Vertikale Erweiterungen (vor allem wenn diese in mehreren Bauetappen angedacht sind) erweisen
sich als sehr komplex in Bezug auf Architektur und Energietechnik.

Zentrale Rolle bei Erweiterungen spielt die Lage der vertikalen Erschlie3ungssysteme. Die Lage
von Stiegenhdusern und die damit verbundenen Fluchtwegslangen bestimmen in groRem Ausmaf}
den Entwurf.

Auf kostentechnischer Seite sind bei Erweiterung (horizontal und/oder vertikal) neben den reinen
Errichtungskosten immer auch die Kosten/die Ausnutzung der verbauten Grundsticksflachen
einzubeziehen (speziell in stadtischen Gebieten mit hohen Grundstiickskosten).

Bei hochinstallierten Laborgeb&uden sind auf Grund der komplexen Haustechnik Erweiterung im
Vergleich zu Wohn- und Birogebauden wesentlich schwerer zu realisieren.

Auf Grund o.a. Punktes sind mégliche Erweiterungen schon sehr genau bei der ersten Bauetappe
einzuplanen (Raum- und Funktionsprogramm).

Eine Vermischung unterschiedlicher Nutzungskategorien (z.B. Buro- und Labornutzung) innerhalb
von vertikalen Einheiten beschrankt spéatere Erweiterungsmdaglichkeiten erheblich.

Grundsatzlich sollten daher immer nur Einheiten mit gleichartiger Nutzungskategorie ibereinander
geplant werden.

Vertikale Erweiterungen fiihren — im Gegensatz zu horizontalen Erweiterungen - zu starkeren
Beeintrachtigung des bestehenden Geb&udebetriebs, bzw. bedingen die Einstellung des Betriebes
wahrend der Bauphase.

Standardisierte Bauteile und Modulsysteme (Raster fir die statisch relevanten Bauteile) erleichtern
spatere Erweiterung.

Hinsichtlich der Energietechnik kénnen folgende Aussagen getroffen werden:

Da W.E.l.Z. 4b analog dem bestehenden Gebaude W.E.l.Z. 4a als Forschungsgebaude mit
umfangreichen Laborraumen gedacht ist, bildet die Luftungstechnik den Schwerpunkt der
gesamten Haustechnik.

Die Zuluftmengen der Rdume und Zonen werden Uber die Abluftmengen, welche vor allem durch
die Abziige bestimmt sind, errechnet. Mindestluftmengen fur Personen sind dabei meist sowieso
erreicht und werden Uberschritten.

Die zuzufihrende Luft wird in einer gemeinsamen Liftungsanlage erzeugt. Fir die
unterschiedlichen Anforderungen der Zonen / Raume wird die Luft nachbehandelt. Analoges gilt
fur die Abluft und Abzuge. Laborabluft und die Raumabluft werden jeweils einer gemeinsamen
Abluftanlage zugefiuihrt. Durch dieses Anlagenkonzept kdnnen die Zentralanlagen auf Grund der
Gleichzeitigkeit verkleinert werden und es ist die Voraussetzung fur die Bildung von Modulen der
Haustechnik gegeben.

Heizung und Kalte wird als Grundlast Uber Flachen realisiert. Der Spitzenbedarf wird tber die
Luftung und hier vorwiegend uber die Nachbehandlung der Zonen gedeckt. Zonen mit erhfhtem
Bedarf (z.B. mit inneren Lasten bei Lasergeraten) erhalten zusatzliche ortliche Umluftkiihler. Die
erforderlichen Anlagenkapazitaten fir Heizung und Kalte werden vorwiegend von der Luftmenge
bestimmt.

Auf Grund der Anlagenkonzeption flr die Laborraume ist es sinnvoll, die Blros analog zu beheizen
bzw. zu kihlen. Diese erhalten eine Liftung, wobei deren Luftmengen dadurch bestimmt wurden,
indem die Biuros in 3 GroRBen unterteilt wurden und fir jede GroRe (Zone) eine Luft-
behandlungsstrecke vorgesehen wurde. Damit wurde die Modultechnik konsequent fir alle
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Bereiche umgesetzt. Bei Nutzungsédnderung kénnen einzelne Luftbehandlungsstrecken
nachgerustet werden, oder aul3er Betrieb genommen werden.

e Die Optionen 2, 3 und 4 unterscheiden sich in Bezug auf die Dimensionen der Haustechnik nur
unwesentlich. Die Haustechnik der Option 1 bringt nicht die vielleicht anzunehmende Einsparung
an Technik, da auch die Zentralanlagen alle erforderlich sind und eine Reduktion der Dimensionen
nicht im Verhaltnis jener der Architektur gegeben ist (Gleichzeitigkeit erhéht sich).

B5.3.2. Kiihlen mit Fernwdrme

Aufgrund der hohen Relevanz der Fernwdrme fur die Stadtgemeinde Weiz wurde am Beispiel des
Gebéaudes W.E.I.Z. 4 (bzw. 4b) im Zusammenhang mit dem Aspekt Modulares Bauen auch das Konzept
.Klhlen mit Fernwdrme — Absorptionstechnik” im Detail betrachtet. Die diesbezlglichen umfassenden
Berechnungsergebnisse sind dem Bericht ,Studie Modulares Bauen am Beispiel des W.E.l.Z. 4b“ zu
entnehmen.

Die grundsatzliche Idee dahinter beruht darauf, dass mittels Ab- und/oder Adsorptionstechnik mit Warme
(HeiRwasser >65°C) Kalte erzeugt werden kann. Diese Technologie kann Uberschusswarme aus dem
Fernwarmenetz entnehmen und Kalte fur die Klimatisierung von Biro-, Labor- und Lagerrdumen
bereitstellen. Die dabei verwenden Anlagen sind technisch ausgereift und werden innerbetrieblich zur
Abwarmenutzung schon fallweise eingesetzt. Relativ neu ist hingegen der Ansatz der rdaumlichen
Entkoppelung von Abwarmebereitstellung und Abwarmenutzung via Fernwérmenetz. Technisch und
wirtschaftlich attraktiv sind AnlagengroRen von >100 kW-Kuhlleistung. Erste Berechnungen fir kleine
Anwendungsbereiche wurden im Rahmen des Projektes SUI durchgeftihrt.

Grundlagen der Adsorptionstechnik
Adsorptionsmaschinen arbeiten auf Basis dreier bekannter physikalischer Phanomene:

o Verdampfung und Verflissigung: Verdampfende Flussigkeit absorbiert Warme, bei Kondensation
wird Wéarme abgegeben.

e Die Siedetemperatur einer Flussigkeit ist vom Druck abh&ngig. Mit sinkendem Druck nimmt auch
die Temperatur ab.

¢ Einige chemische Stoff besitzen die Affinitat sich gegenseitig zu binden.

Der Absorptionsprozess basiert auf einem Zweistoffsystem, bei dem die Massenanteile Auskunft tGiber die
Konzentration geben. Der Begriff der Absorption beschreibt die Fahigkeit von Lésungen oder einzelnen
Flussigkeiten, gasformige Teilchen aufzunehmen. Dabei vollzieht das gasformige Teilchen (Absorbat
bezeichnet das Kaltemittel) einen Phasenwechsel und geht mit dem Absorbent in Lésung. Ist der Abstand
der Siedepunkte beider Stoffe nicht gro3 genug gewahlt, um ein Mitverdampfen des Ldésungsmittels zu
vermeiden, werden Rektifikations-einrichtungen erforderlich. Des Weiteren besteht bei vielen
Losungsmitteln die Gefahr der Korrosion bei hohen Temperaturen, sowie nicht unerheblicher
Kristallisationsprobleme. Die heutzutage wichtigsten Arbeitsstoffpaare sind:

Lithiumbromid-Wasser oder Lithiumbromid-Methanol
Wasser-Ammoniak oder Wasser-Methylamin
Hydroxid-Wasser

Nitrat-Wasser oder Nitrat-Ammoniak

Die Verdichtung bei den Absorptionsmaschinen wird nicht mit einem mechanischen Kompressor
vorgenommen, sondern in Form einer thermischen Verdichtung durch Heizwarmezufuhr. Dabei findet eine
Reaktion zwischen Ldsungsmittel und Kaltemittel statt. In Abbildung 49 ist eine schematische Darstellung
der einstufigen Absorptionsmaschine (links) und der Absorptionskaltemaschinen-Prozess im Ig p,1/T-
Diagramm dargestellt. Der einstufige Prozess besteht aus einem Ldsungsmittelkreislauf.
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Abbildung 49: Kreisprozess einer einstufigen Absorptionsmaschine
Quelle: (Schade, 2017)
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Bei Absorptionsmaschinen wird die Druckerh6hung von Verdampferdruck auf Kondensationsdruck meist
mit einer Flussigkeitspumpe, und die Druckminderung von auf mit einer Drosselarmatur bewirkt.

Die gewunschte Kalteleistung wird im Fall der elektrisch betriebenen Kompressionskéltemaschine durch
Zufuhr von elektrischem Strom erzeugt. Bei Absorptionskaltemaschinen stellt Warme die priméare Antriebs-
energie dar. Einen Vergleich der Energieflisse der unterschiedlichen Technologien zeigt Abbildung 50.
Der Bedarf an elektrischem Strom fir die Pumpenergie wird dabei im nachstehenden Bild vernachlassigt.

Im Vergleich zu Kompressionskéalteanlagen ist jedoch eine hdhere Leistung am Ruckkihler erforderlich,
da die zugefiihrte Antriebswarme ebenfalls Uber den Ruckkihler abzufiihren ist.
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Di= angegebenen Leistungen stehen beispiethaft fur eine Kompressionskaltemaschine mit EER=2,5
und einz Absorptionskaltemaschine mit COP=0,65.

Abbildung 50: Vergleich der Energiefliisse
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Die Absorptionskélteanlage arbeitet mit dem Stoffpaar Lithiumbromid und Wasser. In dieser Paarung ist
Wasser das Kaltemittel und Lithiumbromid das Sorptionsmittel. Die Funktionsweise wird anhand des
WEGRACAL®-Absorber erlautert (vgl. Abbildung 51).

Anlagenschema und Funktion der Anlage
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Abbildung 51: Funktionsschema Absorptionskalteanlage WEGRACAL
Quelle: (EAW Energieanlagenbau GmbH Westenfeld, 2015)

Bei dem ablaufenden Kreisprozess handelt es sich um einen kontinuierlichen Vorgang, der zur
vereinfachten Erlauterung in folgende Einzelschritte unterteilt werden kann:
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Generator:

Die kaltemittelreiche Losung wird gleichmalig tber dem Generator verteilt. Durch die Zufuhr von
Warmwasser wird aus der Losung Kaltemittel (H20) ausgedampft. Die nun wieder konzentrierte
Lithiumbromid-L&sung wird mit einer Pumpe zuriick zum Absorber gefordert.

Kondensator:

Der im Generator ausgetriebene Kaltemitteldampf strémt zum Kondensator und wird dort
verflissigt. Die dabei freiwerdende Warme wird an das Kihlwasser abgegeben. Das verflissigte
Kaltemittel (H20) wird Gber eine Drossel entspannt und dem Verdampfer zugefihrt.

Verdampfer:

Das vom Kondensator kommende Kaltemittel fliel3t zur Verdampferwanne. Dort wird es von einer
Kaltemittelpumpe angesaugt, nach oben in ein Berieselungssystem gepumpt und Uber den
Verdampferrohren verteilt. Auf Grund des hohen Vakuums verdampft ein Teil des Kaltemittels
bereits bei sehr niedrigen Temperaturen. Die flr die Verdampfung notwendige Warme entzieht das
Kaltemittel dem in den Verdampferrohren flieRendem Kaltwasser, welches sich dabei von 15 °C

auf bis zu 9 °C abkunhlt.
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e Absorber:
Im Absorber wird der aus dem Verdampfer kommende Kéaltemitteldampf mit konzentrierter Lésung
in Verbindung gebracht, wobei die Loésung ebenfalls mit einem Berieselungssystem fein verteilt
wird. Bei diesem Vorgang wird der Kaltemitteldampf von der Lésung absorbiert. Die dabei
freiwerdende Warme wird durch das Kiihlwasser aufgenommen und Uber ein Ruckkihlwerk an die
Umgebung abgegeben. Die entstehende kaltemittelreiche Losung sammelt sich im Sumpf des
Absorbers und wird dort von der Losungsmittelpumpe angesaugt.

e LOsungspumpe:
Die den Absorber verlassende kaltemittelreiche Losung wird durch eine Pumpe abgesaugt. Diese
Lésungsmenge wird durch einen Warmetauscher zum Generator gefordert.

¢ Vakuumpumpe:
Das Vakuum in den Modulen ist besonders wichtig fiir den effizienten Betrieb und die hohe
Lebensdauer einer Absorptionskélteanlage. Darum werden WEGRACAL®-Absorber serienmafig
mit einer Vakuumpumpe ausgestattet. Diese sorgt routinemaRig dafir, dass im Inneren der Anlage
ein Druck von nur ca. 10 mbar herrscht.

e Warmetauscher:
Der Warmetauscher im Lésungskreislauf wirkt als Warmerickgewinnung und damit als Leistungs-
optimierung.

Untersuchungen W.E.1.Z. 4b

Fur die Anlagen der Haustechnik in W.E.l.Z. 4b wird Energie in Form von Fernwarme bendtigt. Ein Teil
des bendtigten Stroms wird direkt aus der am Dach von W.E.I.Z. 4 installierten PV-Anlage erzeigt und
verbraucht. Der gréf3te Anteil der Energie wird jedoch vom Netz bezogen, wobei seitens der Verbraucher
ein erheblicher Anteil fir die Haustechnik bendtigt wird. Die Haustechnik selbst benétigt den meisten
Strom flr die Erzeugung der Kalte, einen kleinen Teil fir die Beférderung der Luft und den geringsten
Anteil als Pumpstrom fur die hydraulischen Kreislaufe.

Der Bezug an Fernwarme spielt bei der Gesamtbetrachtung der Energieversorgung eine untergeordnete
Rolle, da das Gebaude als Niedrigenergiehaus einerseits gut isoliert ist, und andererseits die hohen
inneren Warmelasten der Prozesse dem Energieverbrauch an Warme entgegenwirken.

Der Energiebedarf fir das Nachheizen der Luft kann die meiste Zeit des Jahres aus der Abwarme der
Kéaltemaschine erfolgen. Hier wird die Abwé&rme vorrangig in den Pufferspeicher der Heizung und
Nachrangig an die Luft Uber den Rickkihler geschickt. Da Entfeuchtung nur im Sommer erforderlich ist
steht diese Energie praktisch kostenfrei zur Verfigung bzw. wird die Leistungszahl der Kaltemaschine
verbessert.

Fernwarme wird in Weiz zu nahezu 100 % nachhaltig mit Biomasse erzeugt. Es ist daher als Alternative
zur bestehenden Energieversorgung eine Anderung der Kalteerzeugung zu betrachten. Hier bietet sich
die Fernwérme als moglicher Energielieferant an. Das Netz wird auch im Sommer betrieben, wobei die
Netztemperaturen in der warmen Jahreszeit abgesenkt werden. Sekundarseitig sollten 77°C zur
Verflgung stehen. Die Mindesttemperatur betragt jedoch 75°C.

Bestimmung der AnlagengréRe

Im Kostenvergleich ist eine wassergekihlte Kompressionskadltemaschine mit zwei voneinander
unabhangigen Kaltekreisen und externem Ruckkuhler eingesetzt. Die erforderlichen Kélteleistungen der
Optionen 2, 3 und 4 betragen zwischen 180 und 192 kW bei Beriicksichtigung einer Gleichzeitigkeit der
Verbraucher von 50 %. Daher wurde eine Maschinenleistung von 200 kW fir einen Vergleich mit einer
innovativen Energieversorgung herangezogen. Davon ausgenommen ist die Option 1 mit einer Leistung

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz 79



von 156 kW. Die Leistungsreduzierung ist hier geringer, als man versucht ist anzunehmen, da die
Gleichzeitigkeit auf mind. 70 % zu erhéhen ist.

Vergleich der Kéalteerzeugung mit Absorptions- und Kompressionskéltemaschine

Fur den Vergleich wurde als Kompressionsmaschine die Typenserie Wegracal der Firma EAW
Energieanlagen GmbH gewahlt. Als Kompressionsmaschine wird ein wassergekihlter Kaltwassersatz fir
Innenaufstellung gewahlt. Die Abwéarme ist sowohl bei Wahl einer Absorptionsmaschine, als auch bei einer
Kompressionsmaschine tber einen im Freien aufgestellten Rickkuhler abzufuhren.

Basis fur den Vergleich ist eine erforderliche Kaélteleistung von 200 kW. Das Heizwasser soll Uber
Fernwarme erzeugt werden. Die Varianten wurden hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und jahrlichem Anfall an
COqaq. verglichen. Dazu wurde ein Berechnungsmodell erstellt. Grenzwerte fir die Wirtschaftlichkeit
konnten so durch Andern der Eingaben (Kosten fiir Strom, Fernwarme, Betrachtungszeitraum und
jahrliche Kalteenergie) ermittelt werden.

Die Leistungsabgabe der Absorptionskéltemaschine ist von den Temperaturen Heizwarme, des zu
erzeugenden Kaltwassertemperatur und der mdglichen Ruckkuhltemperatur abhangig.

Fur W.E.I.Z. 4b ist fur die Entfeuchtung der Luft eine Kaltwassertemperatur von 6 °C erforderlich. Der
Kaltekreislauf ist daher auf ein Temperaturniveau (Vorlauf/ Ricklauf) von 6/12 °C auszulegen. Der Eintritt
des Kaltwassers in den Absorber ist 12 °C. Die Kihlwassertemperatur am Rickkihler ist niedrig
anzusetzen. Daher ist der Rickkuhler grof¥flachig auszulegen, um fir den Kihlwasserkreislauf ein
Temperaturniveau von 27/32 °C zu erméglichen und als V-Kuhler auszulegen (vgl. Abbildung 52).

WEGRACAL SE250
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Iteleistung (kw)

Ka

Kohlwasser 27 °C 1 32°C

10°C 11°C 12°C 13°C 14°C 15°C Eintrittstemperatur Kaltwasser 19°C

Abbildung 52: Leistungsanderung zu Kihlwassertemperatur
Quelle: (EAW Energieanlagenbau GmbH Westenfeld, 2015)

Die Firma Wegracal gibt fur den Maschinentyp SE250 bei einer Heiztemperatur von 110 °C eine
Kalteleistung von 213 kW an. Diese Kalteleistung sinkt mit dem Temperaturangebot. Bei 77 °C betragt die
Kalteleistung 105 kW. Ein Free Cooling Betrieb ist unter 1 °C gegeben. Es ist eine Wasseraufbereitung
vorzusehen bzw. sind bis zu 25 % des Wasserumlaufes als Verlust, der verdunstet, einzurechnen.

Um eine Kélteleistung von 200 kW im Sommer, bei den zu dieser Zeit niedrigem Temperaturangebot der
Fernwarme, gewahrleisten zu kénnen liegt es nahe dem Spitzenbedarf mit einer Kompressions-
kaltemaschine zu decken und der Absorptionsmaschine die Deckung der Grundlast zu Uberlassen. Es
wurden 3 Varianten dargestellt:
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Absorptionskaltemaschine kombiniert mit Kompressionsmaschine (Leistungsverhaltnisse im
Sommer ca. 50/50) siehe Abbildung 53.

Absorptionskaltemaschine fur die volle Deckung im Sommer (2x Anlage der Absorptionsmaschine
wie erwahnt) — siehe Abbildung 54.

Absorptionskéltemaschine in der Leistung reduziert auf die kleinere Baugrof3e kombiniert mit einer
Kompressionsmaschine (Leistungsverhéltnisse im Sommer ca. 25/75) — siehe Abbildung 55.

Anzahl
Kaitemaschine Absorber WEGRACAL® SE 250 Maschne(n)

Rockiihier fir Absorptionsmaschine bel 32/27 *C

Kaltwasser 126 *C

Fermwarme VL sek FW77°C FW80'C FW8s'C FW110°C
EER | s I 058 ] aasJ a7
Kaltelesstung (kW] Pab 105 153 190 213
Kalteleistung je Maschine (kW] Paol 1050 l 1530 I %00 I 2130 I
Femwarme [kW] Piw 210 278 292 304
Vordaut [*C) [ 770 l 30 [ 360 I 1100 J
Ruckkiihlesstung [kW] ) Pk 553 549 507 517
1.200
1.000
800
uPab
600
Pfw
400 Prk
- I l I Il
, M n R
FW I7°C FW 80°C FWE6°C FW 110°C
Zusatzlich erforderiiche Kaltoloi g Uber Kompressi hi

FW77°C FWS0'C FWBB'C FW 110°C

Kalteissstung [kW) Pxo 95 47 10 0
400 400 4,00 400
2375 1n7s 250 0.00

Rickkihileistung regelungstechnisch hdher (Anfahrverhalten)

Abbildung 53: Variante 1 - Absorptionskéaltemaschine kombiniert mit Kompressionsmaschine
Quelle: erstellt von (Gunther Grabner, 2017)

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz 81



Anzahl
Kailtemaschine Absorber 2x WEGRACAL® SE Iksd-'n(n)

R for A e bed 32727 °C
Kaltwasser 12/6 °C
Femwarme VL sek FWT77°C FWB0'C FWB5'C FW 110°C
cop [ os [ oss | oes [ or ]
Kaheiesstung [kW| Pab 210 306 380 426
Kalteleistung je Maschine [kW)] Pm[ 1050 l 1530 [ 1900 l 2130 ]
Fermnwarme [xW] Plw 420 556 585 609
Voriaut ['C) [ 75 | w00 | sa | a0 |
1200
1.000
200
" Pab
- i
f »Pfw
200 ! Prk

—

¥
I "
c .
FWSE'C

FW 77°C FW 80°C FW110°C
Zusatzlich er he Kalte g iber Komp .
FWT7T'C FW80'C FWS86'C FW 110°C
Kaltelaistung [kW] Pko 0 0 o 0
400 4.00 4.00 4,00
000 0.00 0.00 0.00

Abbildung 54: Variante 2 - Absorptionskaltemaschine fir die volle Deckung im Sommer

Quelle: erstellt von (Gunther Grabner, 2017)

WEGRACAL SE 150 e ”‘“’"’"‘
for A % bei 3227 *°C
Kaltwasser 12/6 °C

Femwame VL sek. FWT77°C FWB0'C FWSE'C FW 110°C
coep [ as ] 055 [ 0ss I u7j

Katteleistung [kKW) Pab 54 80 110 126
Katelestung j& Maschine [kW] Pn[ 540 I 800 l 1100 l mﬁ

Fernwarme [«¥W)] Piw 108 145 1689 180
Vortaut [*C] [ 70 ] wo | eso [ uu.Tl

3 { !
n =« =i

FWBOC Fw 867 FwW110°C

rf KAt g Gber

FW77°C FWS80'C FWBE'C FW 110°C

Katteleistung (kW] Pko 148 120 % 74
400 4.00 400 400
3850 3000 250 18.50

Abbildung 55: Variante 3 - Absorptionskéltemaschine in der Leistung reduziert auf die kleinere BaugrofRe

kombiniert mit einer Kompressionsmaschine Quelle: erstellt von (Gunther Grabner, 2017)

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz

82



Um eine Kalteleistung von 200 kW sicherzustellen, ist mit sinkendem Temperaturangebot der Heizwarme
eine Leistungsdeckung mit Absorptionskalte nicht mehr moglich. Daher ist die Installation einer
Kompressionsmaschine fur die Deckung der Spitzenlast erforderlich. Alternativ wurde die Installation von
zwei Absorptionsmaschinen fir die volle Leistungsabdeckung betrachtet. Die Kalteerzeugung mit einer
Kompressionskaltemaschine ist flr den Vergleich mit der Absorptionskaltemaschine als Kombination aus
einem Kaltwassersatz (Wasser-Wasser) und einem Trockenkihler zu sehen. Die Auslegungsdaten des
Trockenkuhlers werden analog der Absorptionsmaschine auf 32/27 °C ausgelegt. Damit ist es mdglich,
den Free Cooling Betrieb bereits unter 5-6 °C zu realisieren.

Es wurde der fur das Jahr angenommene Kaltebedarf von 1.500 MWh/a (inkl. Free-Cooling) auf die
einzelnen Monate aufgeteilt. Dafir wurde die Kéalteerzeugung je Monat mit einer Auslastungszahl
versehen. Mit dieser wurde die Kalteenergie je Monat rickgerechnet. Unter einer bestimmten
AulBentemperatur konnen die Ruckkihler im "Free Cooling"- Betrieb ohne Kaltemaschinen betrieben
werden.

Fur die Varianten wurde der Platzbedarf der Innenaufstellung der Kélteerzeugung ermittelt. Gegentber
der Kompressionskaltemaschine benétigt die Absorptionsmaschine ein Mehrfaches an Platz. AuRerdem
ist eine Hohe von 4 Meter in der Technikzentrale erforderlich. Eine Unterbringung fir die Optionen 2, 3
und 4 in der Technikzentrale ist damit nicht ohne weiteres mdglich.

Die Investitionskosten wurden durch Firmenanfragen ermittelt. Untergeordnete Gewerke wie der
Elektroanschluss, die Regelung und die Verrohrung wurden aus bearbeiteten Projekten der Innoplan
entnommen und fur die vorliegenden Varianten angepasst. Die Berechnung beriicksichtigt eine Férderung
in der Hohe von 40 % fur alle gegentber einer mit einer Kompressormaschine erzeugten Variante
erforderlichen Mehraufwendungen.

Ergebnisse

Abbildung 56 zeigt das Ergebnis des Variantenvergleiches mit den angenommenen Eingaben. Die Kosten
der Fernwarme wurden dabei soweit gesenkt, dass eine Wirtschaftlichkeit einer Variante der
Absorptionsmaschine gegeben ist.

Die weiteren Ausdrucke sind im Anhang 17 des Berichts ,Studie Modulares Bauen® enthalten und zeigen
die Ergebnisse bei gednderten Eingaben, welche wie folgt angenommen wurden:

e Variante 2: Erhohung der Kosten Fernwarme auf 4 € MWh

e Variante 3: wie 2 und Erhdhung des Betrachtungszeitraumes auf 20 Jahre

e Variante 4: Kosten FW 4 €/ MWh, Strom wird mit 95 kg CO2 ag/MWh umweltfreundlich erzeugt

e Variante 5: Kosten Fernwdrme 8 #€/MWh, Kaltebedarf verdoppelt, Strom wird mit
150 kg CO, ag/MWh erzeugt.
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— gyt e g )

éingaben

Kalteleistung Auslegung 2000 kW
Betrachtungszeitraum 15 Jahre
Kosten Femwarme 3 €MWh
Kosten Strom 130 €MWh
CO2 - Fermnwérme " kg CO2 aq.MWh (Gemis -Netz\Nahwérme-AT-2010-Holz)
CO2- Strom 240 kg CO2 aq. /MWh (Gemis - El-Heizung-AT-2010 1)

Kaite im Jahr It Abrechnungen und Feroolmg MwWiva Bedarf inkl. Free-Cooling
12729 Ohne Freecooling

382 MWhva *) (250 000 kWh Strombedarf It. F. Kern 2017-

entspricht Strombedarf Jahresarbeit Kompr, KM 01-08) fur Kaltemaschinenbetrieb WEIZ II

ErgEbn isse Varlante A| Varante B | Variante C | Variante D

e § 8 % g
Bk
Jahrliche Kosten 2 g 8
LU
£
<3
€/a €/a €/a €/a
Investitionskosten (statisch 1K /
Betrachtungszeitraum 17.067 27.400 14.693 7.2
Arbeitspreis Fernwarme 4,531 7.052 2.450
Strom Kompressormaschine 12.392 0 22 642 30.311
Strom Rlckkih]er| 2724 3.405 2213 1.48
Wartung Absorptionsmaschine 2.000 3,000 1.800 = |
Wartung Kompressionsmaschine 2.000 0 2.200 2
Summe Kosten 40715 40.858 45968 4140
20 cozaa/a 20 cuzsa/a t0 coana/a %0 cozagra
49,3 39,5 57,6 58,7

Sleger - Wirtschaftlichkeit Sieger
Varlante A

Sieger Okologie Sieger

Variante B

J
*) angenommene EER bei derzeitger Kiltemaschine (Kompaktmaschine - Freecooling ab 1 °C)

Abbildung 56: Variantenvergleich zur Kilhlung
Quelle: erstellt von (Gunther Grabner, 2017)

Die Kalteerzeugung mit Adsorptionskéltemaschine ist auf Grund der gegebenen Fernwarmetemperaturen
derzeit nicht gegeben. Auch bei einem sehr niedrigen Arbeitspreis der Fernwarme von 3 €/MWh ist die
Wirtschaftlichkeit nur bei Forderung der Anlage gegeben. Nachdem die Férderung jedoch an eine
vertretbare Einsparung an CO2 &q geknupft ist, und diese nur bei pessimistischen Annahmen der
Stromerzeugung gegeben ist, kann die Kalteerzeugung mit Adsorptionskélte in der vorliegenden Studie
fur W.E.l.Z. 4b nicht empfohlen werden. Die Varianten zeigen, dass der Einsatz von Adsorptionskélte an
eine Anderung der derzeitigen Begebenheiten geknupft ist.
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B5.3.3.

Flachensharing: ,,Green Traffic Area™

In Abstimmung mit dem aktuellen Flachenwidmungsplan und dem Stadtentwicklungsleitbild wurde eine
~,multifunktionale Flachennutzung® fir ein 6.000 m2 grof3es Grundstick im Siden von Weiz naher
untersucht und mdgliche Entwicklungskonzepte geplant (siehe Abbildung 57). Das Flachennutzungs-

konzept zeigt mogliche ,Nutzungs-Sharing-Potenziale® auf.
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Abbildung 57: Lage des Untersuchungsgebiet in der Stadt Weiz

Am stadtischen Verkehrsknoten Weiz Sud treffen StralRenverkehrsstrome Ost-West (B64) und Nord-Sud
(B72) zusammen. An untersuchten Standort sind Industrieunternehmen (Magna, Siemens), sowie
Einkaufszentren (Interspar, Hofer, etc.) angesiedelt. Die Landesbahn hat hier eine Haltestelle, an der
direkt angrenzend die geplante ,Green Traffic Area“ als IKM-Hub errichtet werden soll (siehe

Abbildung 58).
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Abbildung 58: Detailansicht Untersuchungsgebiet
Quelle: (regionalis, 2017)

Es konnen fur diesen Standort mehrere Nutzungs- und Sharing-Potenziale aufgezeigt werden.
Grundsatzlich ist als Potenzial des Standortes die N&he zur Bahnhaltestelle ,Weiz Interspar” zu erwéhnen.
Mit Inbetriebnahme der neu errichteten Bahnstrecke vom Bahnhof Weiz Richtung Norden tUber Weiz Mitte
bis Weiz Schulzentrum erhalten Einsteigende bei ,Weiz Interspar® eine direkte und schnelle Verbindung
in das Zentrum von Weiz. Auch in der Gegenrichtung nach Gleisdorf mit Anbindung nach Graz gibt es ein
attraktives Zugangebot. Die zukinftige Endhaltestelle ,Weiz Schulzentrum® ist in ca. 200m Entfernung
zum Schulzentrum ein wichtiger Faktor bei der Betrachtung von Schilerinnen als potentielle Nutzerinnen
fur die betrachtete Flache.

Ausgangssituation und Trends

Die Flache soll mehrere Nutzungen verknipfen und so eine Multifunktionalitat herstellen. In der Literatur
sind Mobilitatsstationen ein Ansatz, mehrere Verkehrsmittel miteinander zu verknipfen und eine
umweltfreundliche Mobilitat zu férdern (Randelhoff, 2017).

Neben dem Umbau geeigneter Flachen zu Mobilitatsstationen steht vor allem die Verknupfung mehrerer
Mobilitatsformen im Zentrum der Betrachtung. Die Flache des Bearbeitungsgebietes bietet mehrere
Potenziale, die sie zu einer multifunktional genutzten Mobilitatsstation (Schlagwort Mobilitéat 4.0) machen
koénnten.

Eine multifunktionale Mobilitatsstation

o verknipft mehrere Verkehrsmittel miteinander

o fordert eine umweltfeundliche Mobilitat

e entsteht an Platzen mit hoher Verkehrsfrequenz

e nutzt neue Kommunikations- und Informationstechniken

¢ bietet hohen Komfort fiir die Kundinnen

e unterstltzt das Abstellen und Laden von E-Cars sowie E-Bikes
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Aufgrund der umfangreichen Aktivitaten und innovativen Maflnahmen im Verkehrsbereich kann beim
Aufbau einer Mobilitatsstation im Siden von Weiz auf eine Reihe von vorhandenen Angeboten
zuruickgegriffen werden. In Abbildung 59 werden zunachst die Angebotsformen im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) thematisiert.

S31
OPNV - Angebot ___ Geltungsbereich Feste W Klassischer
im landlichen Raum innerhalb KfG Bedienung Linienverkehr
WASTI
Geltungsbereich __ Bedarfs- W Flexible
innerhalb GelverkG verkehr Angebotsformen
??
| Geltungsbereich i Alternative
auBerhalb PBefG il Angebotsforme

Abbildung 59: Strukturierung OPNV-Angebot Smart City Weiz
Quelle: (regionalis, 2017)

Mit der Bahnlinie S31 Gleisdorf — Weiz und dem WASTI werden die Basisangebote des OPNV bereits
abgedeckt. Dazu kommen zukiinftig auch immer mehr alternative Angebotsformen, die den OPNV
erganzen und die Fahrtmoglichkeiten fur die Menschen weiter erhéhen (siehe Abbildung 60). Voraus-
setzung fur die Nutzung dieser Angebote sind intelligente Informations- und Kommunikationskanéle, durch
die die Menschen auf diese alternativen Mobilitéatslosungen moglichst direkt und barrierefrei zugreifen
kénnen.

Alternative ___ Fahrgast als Privater Ridesharing
Angebotsformen Mitfahrer Fahrtanbieter offentliche Mitnahme
Soziale
Institution/ Sozialer Fahrdienst
Verein als

Fahrtanbieter

| Fahrgast als Pkw als W Carsharing
Selbstfahrer Verkehrsmittel offentlicher Pkw

Fahrrad als N Bikesharing
Verkehrsmittel offentliches Fahrrad

Abbildung 60: Ubersicht mdglicher alternativer Mobilitatsangebote
Quelle: (regionalis, 2017)

Dieser winschenswerten Entwicklung einer zukunftsfahigen Mobilitat stehen aber aktuelle Entwicklungen
auf dem Verkehrsmarkt entgegen, die gerade auch fir die Region Weiz gelten:

e Der Anteil der Bevolkerung, die den OV selten oder nie nutzt, steigt (Deutschland: seit 2010 von
64 auf 67%)

e Das Alterssegment der Unter-30-Jahrigen zeigt das hochste Fahrtenpotenzial fir den OV (und fiir
die Nutzung alternativer Angebotsformen)

e Eine uneingeschrankte PKW-Verfiigbarkeit ist in Osterreich bei 84% der Bevilkerung gegeben
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e Die Hauptmotive fiir die Nutzung des eigenen PKW sind ,schlechtes OV-Angebot / Fahrplan“ sowie
.personliche Grinde“ (letztere sind z.B. ,Fahre immer mit dem Auto“, ,Habe keinen Bedarf‘ oder
,Gehe lieber zu Fuly®)

Vor diesem Hintergrund werden in einem nachsten Schritt mégliche Nutzerlnnen identifiziert und auf Basis
deren Charakteristika und Anforderungen alternative Angebotsformen recherchiert, um eine

entsprechende Nutzung der neuartigen Mobilitdtsstation im Siden von Weiz, unter genannten Rahmen-
bedingungen, beginstigen kénnen.

Eingrenzung moglicher NutzerInnen-Gruppen

Anhand der Analyse der Verkehrsstrome wurden die potentiellen Nutzerlnnen, fur die ein Umstieg vom
PKW auf den OPNV am Standort Weiz Sud in Frage kommt, lokalisiert.

Fahrten von Osten und Siiden in Richtung Zentrum Weiz

- aus dem Feistritztal
- aus dem Raabtal

-~
6"0/
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Krottendorf °*;,

Fahrten von Norden und Osten in Richtung Gleisdorf &
Graz

- aus dem Siedlungsraum Weiz abseits des
unmittelbaren Einzugsbereichs der Innenstadt-
haltestellen NG b T oty

- aus dem Feistritztal : . Ntatond ey
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Fahrtenbtindelung aus dem Grof3raum Weiz in Richtung
Gleisdorf & Graz

- Mitfahrerlnnen im Rahmen des Ride-Sharings
- Bring-/Abhol- und Warte-Drehscheibe far SN TARAA
Personen ohne eigenem Auto SR o SUGEEEY T SN

* “Krottendorf’ %
>

Mitarbeiterlnnen innerstadtischer Unternehmen

Um die Ziel- und Nutzerlnnengruppen definieren zu kdnnen, wurden die Ergebnisse der Mobilitats-
befragungen herangezogen. Aus der Befragung kam auch heraus, dass im Durchschnitt 77 % der
Befragten selbst mit dem Auto zur Arbeit fahren. Mit diesem Hintergrund wird diese Nutzerinnengruppe
naher definieren.

Geht man nach der Entfernung des Wohnortes, spielt fir das Thema Park & Ride die Richtung aus der
die Personen kommen eine groRe Rolle. Bei jenen Personen, die aufRerhalb von Weiz leben, ist noch
einmal zu hinterfragen, aus welcher Richtung sie kommen — leben sie nordlich von Weiz, ist der Standort
im Siden keine echte Option fir sie. Auch Personen, die westlich von Weiz (Gemeinden Mortantsch etc.)
leben, liegen nicht im Einzugsbereich der Bearbeitungsflache. Im Prinzip sind nur Personen aus dem
Osten von Weiz als reelle Nutzerlnnen von Park & Ride-Platzen zu beriicksichtigen.

Schiilerlnnen des Schulzentrums

Als weitere Nutzerlnnengruppe kénnen Schiilerinnen identifiziert werden. Im Rahmen einer Diplom-Arbeit
wurden 476 Schulerlnnen, der vierten und funften Klassen aus Schulen im Bundesschulzentrum Weiz
(HAK, HLW, HTL) befragt, ob eine Fahrgemeinschafts-Website fur sie interessant ware oder Uberhaupt in
Frage kommt.

Das Ergebnis zeigt, dass es bei der Gruppe der Schilerinnen groRes Potenzial gibt, diese als Nutzerinnen
zu erreichen. Mehr als die Halfte der befragten Schuilerinnen fahrt derzeit mit dem Auto. 41 Prozent fahren
selbst mit dem Auto, die anderen sind Mitfahrer. Derzeit gibt es Uber 100 Parkplatze beim Schulzentrum,
die immer gut besetzt sind. Durch die in der Nahe liegende Stadthalle mit ebenfalls vielen Parkplatzen
besteht momentan keine Notwendigkeit fur die Schilerlnnen, sich einen Parkplatz in der Umgebung zu
suchen oder auf andere Verkehrsmittel umzusteigen.

In Anbetracht der nahe dem Schulzentrum gelegenen Bahnhaltestelle (,Weiz Bundesschulzentrum®)
verlagert sich vielleicht ein Teil der Verkehrsmittelwahl auf die Bahn.

Als Ansatz fir eine erfolgreiche Nutzung durch Mitarbeiterinnen Weizer Unternehmen oder Schilerinnen
in Weiz der Flache des Bearbeitungsgebiets konnte die Restriktion von Parkflachen in der Stadt
herangezogen werden. Eine weitere Mdglichkeit ist der Rickbau von Parkplatzen bei der Schule.

Fur die Aufwertung der multifunktional genutzten Flache wurde dieser Ansatz von der Stadtpolitik diskutiert
und als sinnvoll erachtet. Mitarbeiterinnen und Schilerinnen sollen keine (gunstigen) innerstadtischen

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz 89



Parkplatze mehr erhalten. Es missen dementsprechende Anreize geschaffen werden, die einen Umstieg
auf die Bahn oder Mitfahrgelegenheiten attraktiv machen.

Mitarbeiterlnnen der Industriebetriebe

Als weitere Nutzergruppe konnen die Mitarbeiterinnen der grofRen Industriebetriebe betrachtet werden.
Die Unternehmen in Weiz haben zum Teil keine grof3en Ausbreitungsmoglichkeiten mehr. Ist nun der
Bedarf vorhanden, bestehende Flachen zur Erweiterung zu verwenden, ist die Ubergangsweise
Auslagerung von Parkplatzen auf das Park & Ride-Areal fur die Unternehmen eine gute Moglichkeit. Dies
erfordert den Einsatz von Shuttlebussen zu den Arbeitsstatten.

Weiz hat laut Abgestimmter Erwerbsstatistik 2014 (Statistik Austria) 6.647 Einpendlerinnen und
Krottendorf 2.266. Dies ist eine nicht unbetrachtliche Gruppe an Personen, die als Zielgruppe in Frage
kommt.

Personen mit eingeschrankter Verkehrsmittelwahl

Fur diese Personengruppe (laut Erhebungen betragt diese Gruppe im landlichen Raum immerhin
zwischen 10 und 20% der Bevdlkerung) kann eine Mobilitatsstation dazu dienen, die Fahrtmdglichkeiten
und damit die individuelle Mobilitat deutlich zu erweitern.

Die Anforderungen dieser Gruppe sind:

e Vielfalt an (Weiter-) Reisemdglichkeiten

e Sichere und komfortable Fuf3- und Radweganbindung

e Gunstige Anreisemoglichkeit (z.B. WASTI, Mitfahrgelegenheiten)

o Verlasslichkeit der Reisemoglichkeiten tiber Managed Mobility

e Fur Wartezeiten: komfortabler Warte- und Multimedia — Bereich, witterungsgeschutzt

Reisende mit hohem Umweltbewusstsein

Vor allem junge Menschen suchen immer 6fter bewusst umweltfreundliche Mobilitatsalternativen, um ihre
Verkehrsbedurfnisse zu befriedigen. Dabei werden auch neue, alternative Angebotsformen in Anspruch
genommen. Diese Nachfragegruppe stellt vergleichsweise hohe Anspriiche an eine Mobilitatsstation, die
folgendermaflen zusammengefasst werden kénnen:

e Vielfalt an (Weiter-) Reisemdglichkeiten

e Sichere und komfortable Ful3- und Radweganbindung

e Gratis, komfortables und sicheres Fahrradparken

e Angebot zur Nutzung zukunftsweisender Mobilitdtsformen und Verkehrsmittel

o FiUr Wartezeiten: komfortabler Warte- und Multimedia — Bereich, witterungsgeschutzt
¢ Multifunktionale, architektonisch gestaltete und hochwertige Anlage

Konzept ,,Green Traffic Area™

Die Green Traffic Area entspricht zunéchst der Flache des Bearbeitungsgebietes von ca. 6.000 m2. Zur
bestmoglichen Nutzung soll die Flache in mehrere Teilflachen eingeteilt werden und mdglichst viele
Funktionen erflllen. Das Konzept umfasst dabei folgende fir Weiz neuartige Angebote:

Ride-Sharing

Unter dem Begriff ,Ridesharing® werden alle Mobilitatsangebote zusammengefasst, bei denen mehrere
Personen auf ein gemeinsames Verkehrsmittel zugreifen. Fir die ,Green Traffic Area” wird unterschieden
in:
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e Car-Sharing: Ein weiteres Potenzial der Flache ist die Nutzung als Car-Sharing-Area. Die Idee
hinter Car-Sharing ist ,Nutzen statt Besitzen®. Es gibt sowohl privates als auch gewerbliches Car-
Sharing. Es betreiben bereits mehrere Firmen in Osterreich kommerzielles Car-Sharing, dabei
werden von den Nutzerinnen gewisse Geblhren gezahlt, um Fahrzeuge gemeinschaftlich nutzen
zu kdnnen.

e Car-Pooling: Hier haben die Nutzerinnen die Mdglichkeit, an einem definierten Punkt von anderen
Auto-Fahrerinnen abgeholt zu werden. Vor allem bei Pendlerinnen mit gleichem Pendelziel und
gleichen Arbeitsbeginn- und Endzeiten ist diese Form der gemeinsamen Auto-Nutzung sehr
verbreitet.

e Mitfahrgelegenheit: Ahnlich wie bei Car-Sharing wird Personen bei den Mitfahrgelegenheiten —
in den meisten Fallen Uber bestehende Plattformen — die Moglichkeit geboten, gegen einen
(kleinen) finanziellen Beitrag bei einer bereits geplanten Fahrt mitzufahren. Anders als beim Car-
Sharing werden die Fahrten nur privat organisiert und die Fahrerlnnen geben jeweils bekannt, wie
viele Platze bei einer Fahrt noch frei sind. Im gegebenen Fall bietet es sich an, die Informationen
Uber freie Mitfahrgelegenheiten Uber geplante Kommunikationswege (webbasierte Plattformen,
Mitfahr-App etc.) mitzuteilen, um die Fahrten anzubieten.

Wenn Mitfahrgelegenheiten flir gemeinsame Fahrten vom Green Traffic Area Richtung Zentrum
genutzt werden, kdnnte dadurch der Parkplatzbedarf im Zentrum reduziert werden.

e Hitch-Hiking-Areas: Als neue Form des Autostoppens konnen auf vordefinierten Flachen
Personen abgeholt werden, mit denen im Vorhinein eine gemeinsame Fahrt / Mitfahrt vereinbart
wurde. In diesem Fall wird das Green Traffic Area als Abhol- / Zustiegspunkt vereinbart, weil das
Area sowohl vom Fahrer / von der Fahrerin als auch vom Mitfahrer / von der Mitfahrerin gut erreicht
werden kann. Die ausgewiesene Flache muss fullaufig, mit dem Rad und mit der Bahn erreichbar
sein. Im Idealfall liegt in der Nahe der Flache eine Einkaufsmdaglichkeit — im Fall des Bearbeitungs-
gebietes ist dies durch den Einzelhandel in unmittelbarer N&he gegeben.

E-Mobility Areal

Neben Schnellladestationen fiir E-Bikes gibt es auch die Moglichkeit, einen Teil des Bearbeitungsgebiets
flr Elektro-Autos anzulegen. Daflrr ist ebenfalls die Schaffung geeigneter Infrastruktur notwendig.

Witterungsgeschuitzte Warte- und Multimedia-Bereiche

Die Flache, die derzeit mit Schotter aufgeschiittet ist, verfligt bereits Uber eine WASTI-Saule. Dies zeigt
an, dass die Anrufsammeltaxis Weiz-Sud als Haltestelle, wenn gefordert, bedienen. Die S&ule kénnte in
Zukunft im Nahbereich des witterungsgeschitzten Warte- und Multimedia-Areals stehen, damit man die
max. 20 Minuten Wartezeit hier verbringen kann.

In diesem Warte- und Multimedia-Areal kénnen auch die aktuellen Kultur- und Freizeitprogramme der
Stadt Weiz beworben werden.

Warenubergabestelle ,Cargo-Station®

Eine umfassende Mobilitatsstation kénnte in Zukunft auch fir die Sammlung und Verteilung von Waren
und Einkdufen verwendet werden. Mdgliche Nutzungen in enger Zusammenarbeit mit Handel und
Transportwesen kénnten sein:

¢ Umladen von Waren am Stadtrand in kleine (Elektro-) Fahrzeuge oder Lastfahrrader, mit denen
die Waren dann im Stadtgebiet weiterverteilt werden. Diese Station konnte von allen Paket-
dienstleistern gemeinsam genutzt werden, deren Klein-LKW dann nicht mehr in der Innenstadt
fahren und parken missen. Die Verteilung der gesammelten Waren unterschiedlicher Transport-
dienstleister erfolgt dann gemeinsam ab der ,Green Traffic Area®“.
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o Deponierung von Einkdufen in Schlie3fachern. Die kleinen (Elektro-) Fahrzeuge, welche die
angelieferten Waren zu den Abnehmern in der Stadt bringen, sammeln in der Gegenrichtung zwei-
bis dreimal am Tag Einkaufe bei den Geschéften der Innenstadt auf und bringen sie zu den
SchlieRfachern in der ,Green Traffic Area“. Im Lauf des Tages kbnnen die Einkaufe von den
jeweiligen Kaufern geholt und in das am Park&Ride Platz abgestellte, oder von einem anderen
Parkplatz zugefiihrte Fahrzeug verladen werden.

Ziele dieser ,Cargo — Station® sind die Verringerung der Verkehrsbelastung durch Warentransport in der
Innenstadt und die Mdglichkeit fur die Kundinnen der Innenstadtgeschatfte, ohne die bereits eingekauften
Waren ,flanieren® zu konnen.

Eine weitere Form zur Nutzung der ,Cargo — Station® ist das Bereitstellen von Lastenr&dern, sowie eines
PKW — Pick Ups zum Ausleihen, vor allem fiir Firmen, aber auch fur fallweise Nutzung durch Private.

In der folgenden Abbildung 61 sind die zuvor erlauterten Angebote der konzipierten ,Green Traffic Area“
im Stden von Weiz planlich dargestellt.
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Abbildung 61: Planliche Darstellung der ,,Green Traffic Area“
Quelle: (regionalis, 2017)

Das Konzept umfasst dabei die folgenden ,Bausteine®:

1. Baustein Park & Ride: Erméglichung des Umstiegs vom PWK in den OPNV, sowie auf neue
Mobilitatsformen. Ein smartes Verkehrsareal mit
o ca. 100 traditionellen Park & Ride — Platzen (erweiterbar), Weiterfahrt mit der Bahn oder
bspw. mit dem (Elektro-) Fahrrad
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o ca. 5 - 10 Abstellmdglichkeiten fir E-Cars einschlie3lich Ladestationen
o ca. 20 Parkplatze fur Car Pooling (organisierte Fahrgemeinschaften: 3 Autos bleiben
stehen, 1 Auto fahrt weiter) — bei Bedarf erweiterbar

Baustein Taxi-Area: Ermdglichung des Umstiegs zum flexiblen Bedarfsverkehr oder Umsteigen
vom PKW / Fahrrad / Bahn zum Werksbus, der die Arbeiterinnen direkt zum Werkseingang bringt

o Warteposition des WASTI fir individuelle Weiterreise ins Stadtzentrum

. Baustein ridesharing area: Die neue Form des Autostoppens: hier werden zuvor Uber Mitfahr-Apps

organisierte individuelle Mitfahrerinnen abgeholt
o Erreichbar zu Ful3, mit dem Fahrrad, mit der Bahn oder mit dem PKW
o ldealer Warteplatz mit Einkaufsmaoglichkeit, witterungsgeschutztem Warte- und Info Point
o Intelligent beleuchtet und videouberwacht

. Baustein bikesharing area: Ein intelligent ausgeleuchtetes und attraktives Ride & Bike — Areal mit

o Fahrradleihstation mit ca. 30 geschiitzt abgestellten Fahrradern sowie

o ca. 10 bis 20 E-Bikes einschlielich Ladestatione zur Nutzung von Park & Bike (im Rahmen
von WeizBike)

o Voraussetzung: Anbindung des Areals an ein geschlossenes Radroutennetz

. Baustein mobility point: Witterungsgeschiitztes Warte- und Multimedia-Areal

o Warte- und Informationseinheit im Nahbereich des taxi area sowie des ridesharing area
o Informationen zu den néchsten Abfahrten und Ankinften der Zige
o Informationen Uber sonstige aktuelle Mobilitdtsangebote fur die Weiterfahrt

Gestaltungsvorschlage

Um den Anspruch einer sicheren und zugleich ,grinen” Anlage zu erflillen, sollen einige grundsétzliche
Gestaltungselemente beachtet werden:

Beschrankung der vollstandig befestigten Flachen auf die Fahrbahnen

Ausgestaltung der Stell- und Parkplatze mit versickerungs- und vegetationsfahigen
Oberflachenbelagen (z.B. Schotterrasen, fugenoffene Betonsteine, Oko-Drain.

Vermeidung von dunklen, uneinsehbaren Bereichen, in denen sich die Nutzerinnen unsicher flihlen
wirden

Volltransparente Gestaltung des Bauwerks (Informations- und Wartebereich)

Park&Ride: Pflanzung von grof3kronigen Laubbdumen fur rdaumliche Gliederung, angenehmeres
Mikroklima (Beschattung, Verdunstungskihle etc.) und Einbindung der Anlage durch natirliche
Ausstattungselemente, so auch Unterpflanzung der Baume mit Stauden und Graser fur Bliten-
und Farbakzente.

Herstellung einer durchlassigen, attraktiven, griinen Grenze zum Geh- und Radweg als Pufferzone
zur P&R-Anlage. Baume, extensive Wiesen sowie schmale, niedrige Heckenkdrper sind hierfur
geeignete Elemente.

Einbindung der verschiedenen Infrastrukturelemente tUber Pflanzen.

Gliederung in Ubersichtliche Zonen und Schaffung eines attraktiven Warte- und Infobereiches mit
Sitzgelegenheiten unter Blitenbdumen, niedrigen Heckenkérpern und blihenden Stauden, die
einladen, Platz zu nehmen.

Ubersichtlichkeit, gute Blickbeziehungen und natiirliche Elemente erhéhen die Aufenthaltsqualitat
und helfen den Wartenden dabei, ihre Wartezeit zu tberbriicken.

Versickerungsmulden zwischen den Baumen erhdhen die Retention des Niederschlagswassers
auf der Flache.
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e Moglichkeit der zusétzlichen Gliederung der Gesamtflache durch Grinstreifen und partieller
Bepflanzung mittels niedriger schmaler Hecken

¢ Um mdgliche Konflikten vorzubeugen, soll eine geringe Anzahl gréRerer Parkplatze beriicksichtigt
werden, die fur Lieferwagen und Kleinbusse zur Verfugung gestellt werden.
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Abbildung 62: Skizze fur die Begrinung und Beleuchtung der ,,Green Traffic Area“
Quelle: Darstellung regionalis

Kommunikation- und Informationskonzept

Es gibt mehrere Kommunikations- und Informationskanéle, die Anwendung finden kdnnen, um zum Erfolg
einer multifunktional genutzten Flache beizutragen. Zum einen kann man auf ,smarte” Systeme setzen —
zu nennen sind hier Smart Lighting Systems (siehe Abschnitt B5.4 Mal3nahme ,Connected Lights®) oder
Smart Parking Systems — die eine Verknipfung von Information und Mobilitat schaffen. Auf der anderen
Seite gibt es Plattformen, Uber welche man sich allein oder gruppenweise organisiert und zum Beispiel
Mitfahrgelegenheiten anbieten kann. Diese Kanéle schaffen eine Verknupfung zwischen den drei
Themenschwerpunkten Mobilitdt — Kommunikation — Information.

Erfolgsfaktoren fiir die Erreichung der gesteckten Ziele

Bedenkt man, dass in Stadtzentren ca. 30 % aller Fahrzeuge auf der Stral3e auf der Suche nach einem
Parkplatz sind und diese Suche durchschnittlich 7,8 Minuten dauert (Geng & Cassandras, 2012) wird
deutlich, dass ein effizientes Parkplatzmanagement eine betrachtliche Zeitersparnis fur viele
Verkehrsteilnehmerinnen bringen kann.

Einer der wichtigsten Erfolgsfaktoren von Park & Ride-Arealen in der Peripherie von Stadten ist sicherlich
die Reduktion der Parkplatzangebote im Zentrum bzw. der Mangel an verfugbaren Flachen zur
Erweiterung von vorhandenen Parkflachen. Wie in den nachsten Abschnitten beschrieben wird, ist der
Ansatz des beschrankten Zugangs zu innerstadtischen Parkplatzen ein wichtiger Bestandteil der Planung
bei der multifunktionalen Flachennutzung im Bearbeitungsgebiet.

Der Erfolg konnte auch anhand der Aufwertung des stadtischen Raumes erkennbar sein, wenn
innerstadtische Flachen, die bisher als Parkplatz genutzt wurden, im Sinn einer stadtebaulichen
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Aufwertungsstrategie neuen, urbanen Nutzungen zur Verfigung stehen (siehe EU-Programm URBAN
oder die Leipzig Charta zur nachhaltigen europaischen Stadt).

Erfolgsfaktor ,Zielgruppenorientierte Planung*

Es bedarf bei jeder Zielgruppe einer anderen Herangehensweise. Schon bei der Kommunikation ist es
wichtig auf die Bedurfnisse der einzelnen Zielgruppen einzugehen.

Eine wichtige Motivation fir die (Einkaufs-) Stadt Weiz ist das Vorhandensein von innerstadtischen
Parkplatzen fur Kundinnen der Weizer Betriebe. Da diese glnstigen oder sogar gratis verflgbaren
Parkplatze zu einem Grof3teil von den Mitarbeiterinnen belegt sind, muss hier ganz klar kommuniziert
werden, dass die Parkplatze fir Kundinnen reserviert sind. Wenn nétig, muss dies in Form von
Restriktionen erfolgen.

e Vorrangig Parken in der Stadt fir Kundinnen
e Parkdauer von max. 3 Stunden (Kurzparkzone)

Wie schon erwahnt, sind Anreize fir die Mitarbeiterinnen zu schaffen, die das Parken in der Peripherie
bzw. einen moglichen Umstieg auf die Bahn attraktiv machen. Es ist wichtig die Informationen so zu
vermitteln, dass keine Nachteile fir die Personen entstehen. Einen wichtigen Faktor bildet zum Beispiel
auch die ful3laufige Erreichbarkeit des innerstadtischen Ziels (von der Bahnhaltestelle aus) fur die
angesprochenen Personen.

Weiz hat einige grofRe Unternehmen mit vielen Angestellten. Ein méglicher Ansatz kann hier die Férderung
von Fahrgemeinschaften sein, die ihren Ausgangspunkt bei der ,Green Traffic Area Weiz-Siid“ haben. Da
viele der Angestellten in Weiz einpendeln, sind Mitfahrgelegenheiten oder Car-Pooling Mdglichkeiten die
Parksituation in der Innenstadt oder bei den Betriebsstandorten zu entscharfen.

Erfolgsfaktor ,Verkehrsknoten®

Die Flache befindet sich nicht im Einzugsbereich von Regionalbuslinien. Grundsatzlich wére die
Verknuipfung der Regionalbuslinien mit der Flache als Verkehrsknoten ideal. Da die Anbindung der
Regionalbuslinien mit dem Zentrum aber in unmittelbarer Néhe des zukiinftigen Bahnhalts erfolgt (neuer
Busbahnhof in der Siegfried-Esterl-Gasse, neuer Bahnhalt ,Weiz Mitte® in der Kapruner-Generator-
Stral3e), scheint die Verknipfung im Siden von Weiz nicht mehr notwendig.

Ein weiterer Nachteil einer Anbindung der Regionalbusse zum Verkehrsknoten Weiz-Sud sind die
entstehenden Zusatzkilometer. Derzeit fahren nur die Linien 202 und 208 durch die Gleisdorfer Stral3e
Richtung Siuden. Fur alle anderen Linien wiirde der Anschluss einer Haltestelle bei der Flache einen
grolen Umweg und dadurch einige Mehrkilometer verursachen, die aufgrund der (wahrscheinlich) eher
niedrigen Nachfrage schwer nachvollziehbar waren.

Die Green Traffic Area Weiz-Siud kann auch ohne Anbindung der Regionalbusse mehrere Funktionen
eines Verkehrsknoten erfillen:

1. Park & Ride-Areal

Bike & Ride / Ride & Bike-Areal
Park & Bike

Ridesharing-Areal

Car-Pooling

E-Mobility Point
WASTI-Sammelstelle

NogbkownN

Die wichtigste Voraussetzung fiir einen funktionierenden Verkehrsknoten ,Weiz-Sud“ ist die nahere
Anbindung an die Bahnhaltestelle ,Weiz Interspar®. Dafir muss der Fulweg von derzeit ca. 250 m auf
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maximal (ca.) 100 m verkurzt werden. Dies ist moglich, indem man den Weg so verlegt, dass er unmittelbar
nach der bestehenden Ful3- und Radwegbriicke angelegt wird. Eine weitere Voraussetzung dafir ist der
Uberdeckte Bau des letzten OUF-Abschnittes 2.

Erfolgsfaktor ,Tarife”

Zusatzlich zu den infrastrukturellen Voraussetzungen wird die Nutzung einer multifunktionalen Flache im
Siuden von Weiz auch davon abhangen ob es gelingt, preislich attraktive Angebote flr die Menschen
zu entwickeln,

e die bereit sind ihr Auto am Stadtrand abzustellen und mit dem Offentlichen Verkehr ins
Stadtzentrum zu fahren (im konkreten Fall fehlt ein guinstiges Ticket fur die Nutzung der 6ffentlichen
Verkehrsmittel innerhalb der Stadt Weiz, insbesondere fir die Nutzung der City-S-Bahn,

o die bereit sind, alternative Mobilitdtsformen sowie intermodale Mobilitdtsangebote anzunehmen.

Moégliche Probleme

Standortbezogene Problemfelder

Der Standort der ,Green Traffic Area“ birgt neben den aufgezeigten Standorteignungen und —potenzialen
auch einige Risiken und Herausforderungen, deren sich die Verantwortlich bewusst sein missen und die
in alle Planungs- und Ausfuhrungsschritte einflieRen sollen:

e Die Entfernung vom Parkplatz zur Bahnhaltestelle Interspar — sowohl fir PKW-Lenkerlnnen als
auch Radfahrerinnen

e Derzeit ist das OV-Angebot bei der Bahnhaltestelle zu gering, als dass es eine attraktive Alternative
zum MIV darstellt.

o Die Zufahrt mit Regionalbussen ist nicht machbar (theoretisch mdéglich, unter den gegebenen
Voraussetzungen nicht)

e Der fehlende Anreiz im Siden der Stadt zu parken, da in der Stadt genligend und derzeit sehr
gunstige Parkplatze vorhanden sind

e Die fehlenden Erweiterungsmoglichkeiten des Standortes

¢ Lage des Standortes im Hochwasser-Abfluss-Bereich

Laut Auskunft der Stadtgemeinde stellen die letzten beiden Punkte keine Probleme mehr dar, sobald der
Bau der Ortsdurchfahrt fertiggestellt ist (siehe Abschnitt B4.1).

Technikbezogene Problemfelder

Es gibt auch Nachteile von ,smarten* Park-Systemen, wenn nicht alle Eventualititen von Beginn an
mitbedacht werden:

e Nur weil System sagt, dass ein Parkplatz da ist, ist er zum Zeitpunkt des Eintreffens nicht unbedingt
sicher noch vorhanden

o ,Leerstand® freier Parkplatze, weil aufgrund von Programmierungsfehlern auf kostenpflichtige
Parkplatze geleitet wird

e Stau an anderer Stelle — wenn nicht alle innerstadtischen und zentrumsnahmen Parkplatze mit
solchen Systemen ausgestattet werden, kann das in den dbrigen Stral3enziigen und Stadtteilen zu
mehr Verkehr fuhren

Generelles Parkproblem (zu viele Autos auf nicht vermehrbarem Boden) wird durch smarte Parking-
Systeme nicht aufgehoben.
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Ubertragbarkeit des Konzeptes

Das vorgestellte Konzept einer multifunktionalen Flachennutzung in Form einer ,Green Traffic Area“ ist
grundsatzlich auf andere Standorte (in der Stadtgemeinde Weiz) tbertragbar, wenn folgende wesentliche
Voraussetzungen gegeben sind:

¢ Mindestgréf3e der Flache ca. 5.000 mz2

e Lage an den grol3en Einfahrtsstra3en Richtung Zentrum

o Direkte Zufahrtsmoglichkeit von den HauptstraBen zur Anlage (ohne Umwege und nach
Mdglichkeit ohne Durchfahrt durch ein Wohngebiet)

e Lage an einem leistungsfahigen offentlichen Verkehrsmittel (zumindest mit einem Halbstundentakt
in Richtung der wesentlichen Fahrtziele)

e Kurzer Weg zwischen Areal und OV-Haltestelle (im Schnitt soll der Weg fur Umsteigerinnen nicht
mehr als 150 — 250 m betragen)

e Gute Erreichbarkeit des Areals zu Fuld und mit dem Fahrrad

o Ideal ist die raumliche Nahe einer Versorgungseinrichtung (Lebensmittelgeschaft, Nahversorger,
sonstige frequenzstrake Infrastruktur)

B5.4. Bewertung der MaBnahmen

Anhand der in Abschnitt B4.3 erlauterten ,Trichter-Methodik“ erfolgte eine Evaluierung der Projektideen
und MalBnahmen, die durch zahlreiche Gesprache und Diskussionsrunden von den unterschiedlichen
Akteurlnnen (Projektpartner, Advisory Board, Gewerbe- und Industrieunternehmen, etc.) als sehr relevant
beurteilt wurden. Fir die Evaluierung wurden die Bewertungskriterien Innovationsgehalt, Realisierbarkeit
und Wirtschaftlichkeit (Kosten/-Nutzen Verhaltnis) herangezogen. Die nachfolgenden Tabellen fassen die
wesentlichen Ergebnisse des Evaluierungsprozesses zusammen.

Modulares Bauen

Ziele der MaRnahme Flexible, den wechselnden Anforderungen von Gebaudenutzern angepasste
Objekte zu planen und zu bauen. Die Machbarkeit des Konzeptes ,Modulares
Bauen® erfolgreich demonstrieren und dadurch Impulse fur weitere Bau-
Investitionen setzen.

Nutzen fur die Stadt Gebaude und Bau-Objekte fir Wirtschaft, Offentlichkeit und Private zeitgemar
und nutzungsorientiert errichten und bei Bedarf einfacher und kostengunstiger
den neuen Nutzer-Bedingungen anpassen kdnnen, um so Bauplatze effizienter
nutzen zu kénnen, Kosten fur Infrastruktur und Versorgung zu minimieren und
dadurch ein attraktiver Ort fur energie- und kostenoptimiertes Bauen/Wohnen
und Wirtschaft zu sein.

Zu involvierende Akteure

Industrie & Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-)
Gewerbe versorger planer unternehmen Bautrager

Stadt

Bevdlkerung

Bewertung der MaBnahme

Innovationsgehalt Fir die Stadt und die am Projekt beteiligten Unternehmen ist der
Ansatz durchaus neu, weshalb der Innovationsgehalt als hoch
angesehen wird.
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Vorlaufig wurde Untersuchungen fir das Gebaude WEIZ 4b als
Ausbau des Forschungshauses in mehreren Varianten fir
GebaudegrofRe und Gebaudetechnik (Heizung, Kiuhlung, Liftung,
Labors) durchgefiihrt. Auch fir einige Industrieunternehmen ist
dieser Ansatz fur die Errichtung von Biro- und Wirtschaftsgeb&ude
durchaus interessant. Fur Produktions- und Lagerstatten besteht
allerdings kein Interesse diese in modularer Bauweise zu errichten.

Realisierbarkeit Konzept des Modularen Bauens ist vor allem fiir die Entwicklung
neuer Gewerbe- und Industriestandorte interessant, da durch die
Nutzung standardisierter Bauelemente und Konstruktionsweisen
sowie der einfachen Replizierbarkeit der eingesetzten Mal3nahmen
eine hohe Flexibilitat in Bezug auf Anderungen gegeben ist. Zudem
kénnen einzelne Module relativ leicht ausgetauscht werden. Die
Realisierbarkeit wird als sehr hoch eingestuft.

Wirtschaftlichkeit Das Konzept stellt auch eine wirtschaftlich interessante Variante fur
die Errichtung von Gebaduden dar, deren Nutzungseigenschaften
sich im Laufe der Zeit stark andern kdnnen.

Durchfiihrung der Malinahme

Kurzfristig | Mittelfristig | Langfristg | Es ist geplant die Neuerrichtung eines Firmengebaudes in
< 5 Jahre 5-10 Jahre | >10Jahre | modularer Bauweise auszufiihren.

Auswirkungen der Malihahme

Das Konzept bietet auch fir die Stadt die Mdglichkeit in sehr
schneller Zeit (Buro)Flachen fur die Ansiedelung neuer (kleinerer)
Unternehmen bzw. Start-ups bereitzustellen. Dadurch hat die
MalRnahme hohen Stellenwert fir das Image als innovativer
Wirtschaftsstandort.

Kihlen mit Fernwéarme

Ziele der MaRnahme Kihlen mit Fernwarme ist eine attraktive Alternative zur elektrischen
Kompressor-kiihlung und kann auf Basis erneuerbarer Energietrager, und
besonders durch Abwéarmenutzung aus Industrie und offentliche Betrieben
Okologisch erfolgreich betrieben werden.

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
< 5 Jahre 5-10 Jahre > 10 Jahre

Nutzen fur die Stadt Durch das multifunktionale Fernwarmesystem der Stadt Weiz, kann ein
Ganzjahresbetrieb fiir Heizen und Kihlen aller angeschlossenen und kinftig
zu erschlieRenden Objekte geboten werden. Das ist sowohl interessant fur den
Wohnbau als auch fiir die Betriebsansiedlung in der Stadtgemeinde. Weitere
Vorteile sind:

e Demonstration innovativer Technologien

e Verringerung von Emissionen durch Nutzung von Fernwarme fir die
Deckung des (steigenden) Kiuhlbedarfs

e Ganzjahrige gute Auslastung des Fernwdrmenetzes
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¢ Positives ,Umweltimage” fir beteiligte Unternehmen und die Stadt

Zu involvierende Akteure

Industrie &
Gewerbe

Stadt

Bewertung der MaBnahme

Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-)
versorger planer unternehmen Bautrager

Bevolkerung

Innovationsgehalt

Kihlen Gber Fernwarme (sogenannte Fernkalte) wird bereits von
einigen Fernwéarmebetreibern in Grof3stadten wie etwa Wien und
Minchen angewendet. Die meisten der im Handel erhéltlichen
Absorptionskaltemaschinen sind also  bisher auf hohe
Leistungsbereiche ab etwa 300 kW ausgelegt. Zu grof3 fur einen
dezentralen Einsatz in Gebauden.

Heute verfligbare Systeme sind teuer und stellen hohe
Anforderungen an die Ruckkihlung, weshalb nicht nur ein hohes
technisches, sondern zugleich auch okomimisches
Verbesserungspotenzial fir einen flachendeckenden Einsatz der
Technologie besteht.

Der Innovationsgehalt kann dementsprechend als sehr hoch
eingestuft werden.

Realisierbarkeit

Das Projekt ist aufgrund der drtlichen Gegebenheiten zum jetzigen
Zeitpunkt nicht grof3flachig umsetzbar, weshalb zunachst im Zuge
eines kleineren Demonstrationsvorhabens weitere Erkenntnisse
zum Einsatz der Technologie erfolgen soll.

Wirtschaftlichkeit

Eine wirtschaftliche Nutzung der Fernwarme zum Kihlen durch
Verwendung der Absorptionstechnik ist aktuell nicht mdglich.

Durchfiihrung der Malinahme

Kurzfristig Mittelfristig
< 5 Jahre 5-10 Jahre

Langfristig
> 10 Jahre

Es besteht groRes Interesse das Thema ,Kihlen tUber Fernwarme*
in der Stadt zu forcieren.

Da die durchgefihrten Untersuchungen zeigen, dass ein
wirtschaftlicher Betrieb unter den aktuellen Gegebenheiten in der
Stadtgemeinde Weiz nicht moglich ist, kann auf Basis des
bestehenden Konzeptes nur eine Demonstrationsanlage,
einerseits fur die weitere Erforschung der Technologie und
andererseits fur Untersuchungen hinsichtlich mdglicher alternativer
Betriebsstrategien, realisiert werden.

Auswirkungen der MaBnhahme
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Kurzfristig
<5 Jahre

Mittelfristig
5-10 Jahre

Langfristig
> 10 Jahre

Der Demo-Betrieb kann konkrete Abklarung und Erkenntnisse tGber
die Funktionalitat und Wirksamkeit der kombinierten Nutzung von
Fernwarme fir Heizen und Kihlen liefern. Bei erfolgreichem
Betrieb sind weitere Installationen, vor allem in bereits an die
Fernwarme angeschlossenen Objekten, zu erwarten. Dies bringt
zusatzlichen wirtschaftlichen Impuls fur die Fernwarme und
interessante thermische Losungen fir Kunden (Warme und Kalte).
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Durch diese Maflinahme kann weiters auch ein wichtiger Schritt in
Bezug auf die Klimawandelanpassung gesetzt werden. Da sich
Weiz als Teil der ,StartKLAR Energieregion Weiz-Gleisdorf* auch
intensiv. mit der Erarbeitung zukunftsfahiger, klimawandel-
angepassten Mafl3nahmen (Handlungsfelder Klimafittes Wohnen
und Leben sowie Klimafitte Energie- und Wasserversorgung)
auseinandersetzt.

Kalte aus Fernwarme bringt dann ein sehr hohes o6kologisches
Potential, wenn es gelingt Abwarme aus industriellen Prozessen fur
Klhlung zu verwenden. Beim Einsatz von Biomasse als
Warmetrager ist der okologische Vorteil gegeniber elektrisch
betriebenen Kompressor-Kihlanlagen nicht mehr so grof3. Bei
einer Demoanlage mit 100 kW Kihlleistung betragt die Einsparung
ca. 30 to COj/a. Der Kihlbedarf von mittleren und gréf3eren
Gebéauden sowie bei Anlagen im Stadtgebiet Weiz betragt ca. 10
MW. Bei Anwendung der Absorptionstechnik von 20 % ware das
praktische Emissionsvermeidungspotential 600 to COy/a.

Industrielles Energiemanagement (Strom)

Ziele der MaRnahme Installation ~ ausreichender  lokaler = Energieversorgungssysteme  zur
umfangreichen Absicherung der betrieblichen Energieversorgung und
optimierter Energienutzung (Strom und Warme) durch standortnahe,
eigenstandige Energieversorgungsnetze zwischen Energiebereitstellern und
Energiekunden (auch bidirektional).

Eine auf erneuerbaren, dezentralen Energietragern basierende, gebaude-
integrierende Energie-bereitstellung in Kombination mit einem intelligenten
Energiesystem, welches einen gebaude-lbergreifenden Energieaustausch
forciert, kann Uber die Zusammenfihrung von sich ergénzenden
Verbrauchslastprofilen eine optimierte (Teil)autarkie erméglichen. Notwendige
Netzeinspeisungen werden dadurch reduziert, Verluste werden minimiert und
der wirtschaftliche Einsatz von Erneuerbaren wird unterstitzt (etwaige
Netzabgaben entfallen).

Nutzen fur die Stadt Erneuerbare, autarke und stabile Energieversorgung; uberbetrieblichen
Energie-Direkt-Verbunden.

Zu involvierende Akteure (je dunkler die Farbe, desto starkere Involvierung notwendig)

Industrie & Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-) .
N Bevolkerung
Gewerbe versorger planer unternehmen Bautrager

Bewertung der MaBnahme

Innovationsgehalt Das Konzept fur eine gebaude- bzw. quartiersiibergreifende Strom-
versorgung wird als sehr innovativ eingestuft.

Realisierbarkeit Im Rahmen des Projektes WEIZconnected konnte gezeigt werden,
dass eine gebaudetbergreifende Stromversorgung zwischen zwei
Gebduden mit &hnlichem Nutzungsverhalten technische und
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wirtschaftlich mdéglich ist. Das hier entwickelte Konzept soll auch
auf den industriellen Bereich ausgeweitete werden, ob her
bestehende Synergiepotenziale fiir die Stadt nutzen zu kdnnen.

Wirtschaftlichkeit

Wirtschaftlichkeit konnte im kleinen Rahmen im Zuge von
WEIZconnected demonstriert werden.

Durchfiihrung der Malinahme

Kurzfristig
< 5 Jahre

Mittelfristig
5-10 Jahre

Langfristig
> 10 Jahre

Innerhalb der ndchsten 5 Jahren laufen bei einigen groReren
Anlagen die OeMAG-Einspeise-Fordervertrdge aus. Dadurch
stehen lokal verfligbare Energieressourcen (Strom) zur Verfligung.

Bei technisch ginstigen Voraussetzungen kann ein betriebs-
Ubergreifender lokaler Energieverbund fiir Strom- und Warme-
Nutzung realisiert werden. Die Betrachtungen im Rahmen von SUI
zeigen, dass zwei Demo-Vorhaben verwirklicht werden kénnen:
PV-Strom (200 kW,) fur Bauunternehmen und Elektro-Industrie
sowie ORC-Strom (800 kWe) und Warme (2 MWy) far
Holzverarbeitung, E-Anlagenbau und Nahwéarme.

Eine Realisierung hangt vom Zustandekommen eines Konsortiums
fir eine  Forderprojekteinreichung, einer diesbezlglichen
Genehmigung von Fordermittel sowie der Entwicklung der
diesbezlglichen rechtlichen Situation ab (Stichwort: EIWOG-
Anderung in Hinblick auf die Versorgung von
Mehrparteienwohnh&usern).

Auswirkungen der Malihahme

Kurzfristig

< 5 Jahre

Mittelfristig
5-10 Jahre

Langfristig
> 10 Jahre

Fur die lokale industrielle Energieversorgung ergibt sich
dahingehend eine hohe Relevanz, wobei die thematischen
Schwerpunkte auf den Bereich der Stromversorgung aus PV- und
Kraft-Warme-Kopplungs-Anlagen liegen. Auch dem Thema
Energieversorgungssicherheit, welches vor allem fiir Unternehmen
sehr wichtig ist, wird durch diese MalRihahme ein hdoherer
Stellenwert eingerdumt. Das Hauptaugenmerk liegt in diesem
Zusammenhang auf der Bereitstellung von Strom, der mittels PV-
Anlage produziert wird und durch Installation eines Speichers im
Falle eines Blackouts den Notbetrieb der betrieblichen Anlagen
ermoglicht.
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Green Traffic Area

Ziele der MalRnahme

Entwicklung und Einrichtung eines multimodalen Mobilitdtsnetzwerks mit
Fahrradinfrastruktur, E-Car-sharing, Leihwagen, Online Mitfahrborse, etc. nach
dem Vorbild TIM Graz, erweitert um eine P&R-Flache um den
Pendlerinnenverkehr zu reduzieren. Die Ma3hahme sieht vor:.

e Schaffung qualitativ hochwertiger Verkehrsinfrastruktur

e Verringerung des motorisierten Individualverkehrs durch Schaffung von
alternativen Mobilitatsangeboten und Anreizen diese zu nutzen

¢ Reduktion der Umweltbelastung

e Entlastung der innerstadtischen Verkehrsrouten durch Optimierung des
Mobilitatsangebots und bestmdgliche Anbindung an die Stadt

o Verteilung der Mobilititsangebote auf mehrere Systeme (Bahn — Fahrrad
— zu Fuf3 - Auto)

Nutzen fir die Stadt

Mobilitat ermdglichen und mit multiplen Verkehrsangeboten so vernetzten, dass
Berufs-, Ausbildungs- und Einkaufs- und Privatverkehr optimiert funktionieren
kann.

Zu involvierende Akteure (je dunkler die Farbe, desto starkere Involvierung notwendig)

Industrie & Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-) .
Stadt ) Bevolkerung
Gewerbe versorger planer unternehmen Bautrager

Bewertung der MalRnahme

Innovationsgehalt

Der Innovationsgehalt wird als mittel eingestuft, da ahnliche Systeme
bereits in anderen Stadten zum Einsatz kommen. Interessant an der
Maflnahme ist, welche Herausforderungen sich in Hinblick auf die
Rahmenbedingungen einer Stadt wie Weiz ergeben und welchen
Nutzen die ,Green Traffic Area“ bringt.

Realisierbarkeit

Die Errichtung einer P&R-Flache, wie von vielen Unternehmern und
Mitarbeitern bei der Mobilitdtsbefragung gefordert, Ilasst sich
kurzfristig realisieren, doch um das maogliche Potenzial vollstandig
ausschopfen zu kdnnen, muss zur Errichtung der ,,Green Traffic Area“
auch das entsprechende Mobilitdtsangebot geschaffen werden.

Wirtschaftlichkeit

Kostenschatzung

Die genannten groben Schétzkosten beziehen sich auf Vergleichs-
werte bzw. auf Erfahrungen mit (Teil-) Aspekten der vorgeschlagenen
Mafnahmen. Teilweise ist aufgrund der vorhandenen Bearbeitungs-
tiefe keine seriése Kostenschatzung maoglich.
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MalRnahme Menge Preis
Park & Ride (Fahrbahnen, 160 Parkplatze) 160 € 352.000
Flachen fir Sharing-Angebote (m?) 350 € 42.000
Gringestaltung (Baume, Griunflachen) pauschal € 30.000
Warte- und Informationsbereich (Gebaude) 1 € 40.000
GrofRRer Info-Pylon (groRe Bandbreite !) 1 € 40.000
Sitzbanke, Méblierung € 3.000
Info-Vitrinen 6 Stuck € 4.800
Beschilderung € 2.000
Bodenmarkierungen __€3.000
Zwischensumme €516.800
Unvorhergesehenes + 15% € 77.520
Grobkostenschatzung €594.320
Grobkostenschétzung auf Basis von Vergleichswerten

Alle Kosten exkl. MWSt.

Durchfihrung der MaRnahme

Die Errichtung der P&R Flache kann kurzfristig umgesetzt werden.
Der Aufbau des entsprechenden Mobilitaétsangebots zum Aufbau der
,Green Traffic Area“ wird mehr Zeit in Anspruch nehmen und einen
kontinuierlichen Prozess darstellen, um eine laufende Anpassung an
die Bedurfnisse der Nutzerlnnen zu gewéahrleisten.

Langfristig
> 10 Jahre

Kurzfristig | Mittelfristig

< 5 Jahre 5-10 Jahre

Auswirkungen der Malihahme

Potential (Abschétzung fir die erste Phase)

¢ Nutzerlnnengruppe Schiilerlnnen: Personen, die
Ublicherweise 4-5x/Woche mit dem Auto in die Schule fahren:
ca. 60 (befragtes Sample) bis maximal 120 Schiilerinnen

¢ Nutzerlnnengruppe Beschéftigte in Handel und Industrie:
Personen, die nach Weiz einpendeln, fixe Arbeits- /
Schichtzeiten haben und selbst mit dem Auto fahren bei einer
Parkplatz-Reduktion von 5 % im Zentrum von Weiz: ca. 200
Personen

Kurzfristig | Mittelfristig

5-10 Jahre

Langfristig

< 5 Jahre > 10 Jahre

Das Mobilitatsnetzwerk bzw. die Green Traffic Area kdnnen zur
Vermeidung einer Vielzahl an PKW-Fahrten und somit zur Erreichung
der Ziele des Mobilitatskonzeptes 2025 beitragen.

Ressourcen- und Energiemanagement (Warme)

Kurzbeschreibung Ausgehend von betrieblichen Produktionserfordernissen entstehen bei den
Weizer Betrieben materielle Abfélle und thermische Restenergien mit
unterschiedlichen  Temperaturniveaus.  Biogene  Abfalle aus der
Holzverarbeitung und der Bauindustrie kbnnen energetisch fur Warmwasser
und Prozessenergie verwendet werden. Restholz aus industrieller Fertigung
(Parkett und Holzbau) wird teilweise bereits genutzt. Da die Stadt Weiz tber
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ein sehr dichtes Fernwarmenetz verfugt, konnten sowohl biogene Reststoffe
aus der Holzverarbeitung als auch Abwéarme aus Produktionsprozessen in das
Fernwarmenetz eingespeist werden. Erste Analysen, die im Zuge der
betrieblichen Energiebefragung erstellt wurden, zeigen ein Potential von ca.
30.000 srm/a Restholz fir die thermische Verwertung, was ca. 2 bis 3 GWh/a
entspricht. Die Verwertung von Restholz ist mit ©kologischen Rahmen-
bedingungen rel. gut mdoglich, hingegen ist die Abwéarmenutzung der
Industriebetriebe wesentlich aufwendiger, da die Abwarme-Einspeisung ins
FW-Netz ein entsprechendes Mindesttemperatur-Niveau erfordert. Wenn
dieses zu niedrig ist muisste eine Anhebung der Einspeise-Temperatur
vorgenommen werden. Neben den Anforderungen des Fernwarmenetzes,
muss auch auf den betrieblichen Ablauf und auf Produktionsprozesse bei den
Betrieben selbst Riicksicht genommen werden. Neben den technischen und
organisatorischen Rahmenbedingungen ist auch die wirtschaftliche
Machbarkeit zu prufen.

Ziele der MaRnahme

Systemibergreifende nachhaltige Energieversorgung durch Nutzung von Rest-
und Abfallstoffen, sowie bestehender Abwarme-Potentiale bei Industrie &
Gewerbe

Nutzen fir die Stadt

Im Zusammenhang mit etwaigen Erweiterungen des Fernwérmenetzes kénnen
lokale Warmequellen durch intelligente Vernetzung effizient genutzt werden.
Dadurch ergibt sich auch ein erhebliches Emissionseinsparungspotenzial.

Stadt Industrie

Zu involvierende Akteure

Bewertung der MalRnahme

Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-)

Bevolkerung
versorger planer unternehmen Bautrager

Innovationsgehalt

Der Innovationsgehalt der Malinahme wird als nicht besonders
hoch eingestuft, da bereits aktuell in vielen Betrieben Reststoffe fiir
die Beheizung der Standorte verwendete werden bzw. diese auch
in den Heizwerken der Fernwarme verwertet werden. Als Neuerung
konnte eine zentrale Erfassung der vorhandenen Reststoffe bei
allen relevanten Unternehmen in der Stadt Weiz erfolgen und so
ein noch groRerer Anteil dieser Ressourcen fur die
Energiebereitstellung in der Stadt genutzt werden.

Auch die industrielle Abwarmenutzung ist in Osterreich / Europa
kein neues Thema, hierbei gilt es flir Weiz einen Konsens zwischen
der Fernwarme und interessierten Unternehmen zu schaffen,
sodass eine fiur beide Seiten wirtschaftlich sinnvolle Nutzung der
Abwérme erfolgen kann.

Realisierbarkeit

Prinzipiell bietet die Stadt Weiz attraktive Potentiale fur ein
erfolgreiches Ressourcen- und Energiemanagement, welches
bereits in einzelnen Pilotmalinahmen praktisch wird. Diese
Ergebnisse sollten Impulse fir weitere Anwendungen initiieren. Die
effektive Nutzung der Potenziale ist abhangig von der
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Wirtschaftlichkeit und der moglichen technischen Einbindung in das
Fernwéarmenetz.

Wirtschaftlichkeit

Die Wirtschaftlichkeit des Ressourcenmanagements ist gut
darstellbar, hinsichtlich der Nutzung der Abwéarmepotenziale gilt es
Vorgaben von Seiten der Fernwarme Weiz zu schaffen, die fur alle
Akteure einen wirtschaftlichen Vorteil bieten.

Durchfiihrung der Malinahme

Kurzfristig Mittelfristig
<5 Jahre 5-10 Jahre

Ressourcenmanagement kann kurzfristig erfolgreich umgesetzt
werden (Rohstoffmanagement, Liefer- und Qualitats-
vereinbarungen). Energiemanagement mit Schwerpunkt Abwarme-
nutzung bendtigt noch umfangreiche Detailplanungen und
besonders individuelle betriebliche Abstimmungen mit sowohl
potentiellen Anbietern (Industriebetriebe) als auch Warme-
abnehmern (Fernwéarme).

Langfristig
> 10 Jahre

Auswirkungen der Malihahme

Kurzfristig Mittelfristig
< 5 Jahre 5-10 Jahre

Die Maflnahmen des Energie- und Ressourcenmanagements
wirken sich kurzfristig fur die beteiligten in wirtschaftlicher und
Okologischer Hinsicht positiv aus. Die energetische Verwertung der
biogenen Rohstoffe bringt zusatzliche Betriebseinnahmen und
Langfristig | reduziert die Entsorgungskosten. Die zusatzliche Nutzung der
>10 Jahre | Abwarme fur externe Abnehmer ist wirtschaftlich nicht so einfach
darstellbar. Zu umfangreich sind die investiven MaRhahmen und
zur ganzjahrigen Abnahme missen noch ausreichend
Warmesenken im Sommerbetrieb ins Fernwdrmeversorgungs-
system eingebunden werden.

Plattform ,,Mobilitat findet Stadt*

Kurzbeschreibung

Das Verkehrsaufkommen in Weiz wachst standig. Bedingt durch hohe Berufs-
und Schul- Ein- und Auspendler sind zu Stof3zeiten (6 bis 9 Uhr, und 15 bis 18
Uhr) StralBen regelmaRig tberlastet. Da es vor allem fir die innerstadtische
Mobilitat ein breites Angebot in der Stadt Weiz gibt, gilt es die Alternativen zum
motorisierten Individualverkehr aufzuzeigen und starker in das Bewusstsein der
Bevilkerung zu rucken. Die Stadt Weiz hat als ersten Schritt dieser
Mafnahmen das ,Umwelt- und Mobilitatsbiro® eingerichtet, das die Aufgabe
hat die Angebote und Informationen zu koordinieren. Das Mobilitatsbiro soll
Funktionsknoten weiterentwickelt ~ werden. Infos Uber aktuelle
Mobilitdtsangebote (z.B. Mitfahrgemeinschaft, E-Cars, Carsharing, E-Bikes
etc.) und Verkehrssituation (Verkehrsaufkommen, Staus, Parkplatze,
Auslastung, offentlicher Verkehr: Bus und Bahn) laufen im Mobilitatsbiro
zusammen und werden durch interaktive Vermittlung an Verkehrsteilnehmer
und Verkehrsplaner zum ,Managed Mobility“-Blro. Technische Unterstiitzung
kann dber das installierte Smart City Lightning-System  Uber die
Verkehrssituation eingeholt werden. Dadurch kann eine smarte
Verkehrsteuerung durch die Mehrfachnutzung betrieben werden. Bei

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 5. Ausschreibung — Smart Urban Industry Weiz 105



Veranstaltungen kommt das Smart Event Logistic System zu Einsatz. Dabei
wird Besucherlenkung und Parkplatzmanagement elektronisch unterstitzt. Aus
den regelméaRigen Feedbacks der Nutzerlnnen kann das Mobilitatsangebot
(ruhend und flieBend) angepasst und notwendige Verbesserungen
durchgefihrt werden.

Ziele der MaRnahme

Gut gemanagtes Verkehrssystem der Smart City Weiz, das die vorhandenen
Mobilitatsangebote gut aufeinander abstimmt und so ein optimiertes und
koordiniertes Mobilitatsverhalten fir Bevolkerung und Wirtschaft ermdglicht.

Weiteres Ubergeordnetes Ziel ist Reduktion von Emissionen durch die
Verringerung des motorisierten Individualverkehrs.

Nutzen fir die Stadt

Aktive Verkehrsstrome bei minimierten Verkehrsstérungen und Kosten fur die
Stadt. Gutes Image der Smart City Weiz, die mit Mobilitat unter sich &ndernden
Bedingungen gut umgehen kann.

Zu involvierende Akteure (je dunkler die Farbe, desto starkere Involvierung notwendig)

Stadt Industrie

Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-)

Bevélkerung
versorger planer unternehmen Bautrager

Bewertung der MaRnahme

Innovationsgehalt

Der Innovationsgehalt wird als mittel eingestuft, da &hnliche
Systeme bereits in anderen Stadten zum Einsatz kommen.
Interessant an der MaRnahme ist, welche Herausforderungen sich
in Hinblick auf die Rahmenbedingungen einer Stadt wie Weiz
ergeben.

Realisierbarkeit

Die technische Realisierbarkeit stellt kein Problem dar, vielmehr ist
diese abhangig vom Aufbau eines entsprechenden Mobilitats-
angebots, durch das die ,Managed-Mobility“-ldee an Bedeutung
gewinnt.

Wirtschaftlichkeit

Die Kosten einer solchen MaRnahme hangen von deren
Ausgestaltung ab. Der Nutzen bzgl. Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur ist als hoch einzuschéatzen.

Durchfiihrung der Mal3nahme

Kurzfristig Mittelfristig
<5 Jahre 5-10 Jahre

Die Programmierung einer entsprechenden Plattform kann
kurzfrsitig erfolgen und stellt nicht den Knackpunkt zur
erfolgreichen Umsetzung der MalRnahme da. Wie bei der
MaRnahme ,Green Traffic Area“ ist der Durchfiihrungszeitraum in
Langfristig | erster Linie vom Ausbau des Mobilitatsangebotes abhéangig. Eine
>10 Jahre | erste ,Test-Version“ der Plattform evtl. fur eine ausgewé&hlte
Nutzerlnnengruppe wie Schilerlnnen soll kurzfristig realisiert
werden. Auch diese MaRnahme bedarf einer laufenden (Weiter)-
Entwicklung und Anpassung an die Bedurfnisse der Nutzerinnen
und der Stadt.

Auswirkungen der Mal3nahme
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Kurzfristig Mittelfristig
< 5 Jahre 5-10 Jahre

Neben der Schaffung eines entsprechenden Verkehrsangebotes ist
auch die Bewusstseinsbildung bei den Verkehrsteilnehmerinnen
Langfristig | von entscheidender Bedeutung. Eine tatsachliche Verhaltens-
>10Jahre | anderung bei kann nur durch einen langfristig geplanten,
kontinuierlichen Prozess erzielt werden, weshalb die Auswirkungen
der Mal3nahme erst mittel- bis langfristig spurbar sein werden.

Innovative Beleuchtung — ,,Connected Lights*

Kurzbeschreibung

Dabei kénnen die einzelnen ,Lichtpunkte* mehr als nur Beleuchtung fir
Stral’en, Geh- und Fahrwege sein. Datenkommunikation (WLAN), Info Uber
Verkehrssituation (Stauwachter) und Verkehrslenkung (optimale Routen zum
Zielpunkt), aber auch Info-Dienste fir Rettung, Feuerwehr und
Sicherheitskrafte. Durch die Vernetzung und zusatzliche Visualisierung der
Licht- und Kommunikationspunkte entsteht ein ,lbersichtlicher und aktueller
Stadtkataster® der als Planungs- und kommunales Steuerungsinstrument
eingesetzt werden kann. Die eingesetzten Technologien sind selbst sehr
energieeffizient (LED) und kénnen durch nutzungsorientierte Steuerung (z.B.
nur dann Licht, wenn dieses wirklich bendtigt wird) sehr energiesparend
eingesetzt werden. Durch die gemeinsame Installation von ,,Connected Lights*
mit dem Breitbandausbau ,Weiz.Online* werden auch die Installationskosten
minimiert.

Ziele der MaBnahme

Multifunktionales Licht- und Kommunikationsmanagement im o&ffentlichen
Raum als Teil einer modernen, energieeffizienten und smarten Stadt planen
und in finanzierbaren Teilabschnitten in der Stadt Weiz realisieren.

Nutzen fir die Stadt

Energieeffiziente, nutzerfreundliches Lichtmanagement das fur Sicherheit der
Blrgerinnen und attraktiven Stadtbild der Smart City Weiz beitragt.
Kommunikations- und vernetzte Datenpunkte kdnnen Verkehrsstrome steuern
und die verfigbaren Daten im Offentlichen Bereich sind Basis des
~,ganzheitlichen Stadtkatasters” als kommunales Planungs- und Steuerungs-
instrument.

Zu involvierende Akteure (je dunkler die Farbe, desto stérkere Involvierung notwendig)

Stadt Industrie

Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-)
versorger planer unternehmen Bautrager

Bevélkerung

Bewertung der Mallnahme

Innovationsgehalt

Innovationsgehalt wird als hoch eingestuft, da unterschiedliche
Funktionen in der Beleuchtungstechnologie verknipft werden.
Besonders interessant ist der Aufbau eines Licht- und
Kommunikationsmanagements fur die Stadt Weiz.

Realisierbarkeit

Die Realisierbarkeit ist in Abhéangigkeit der vorhandenen
Technologie und deren moglicher Funktionen zu sehen. Fir ein
Demo-Vorhaben ist entsprechenden Know-How bei einem SUI
Projektpartner vorhanden.
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Wirtschaftlichkeit

Die Kosten des Systems sind hoch, weshalb die Aussagen
bezlglich des tatsachlichen Nutzens fir die Stadt aus dem Demo-
Betrieb entscheidend fir eine flachendeckende Ausrollung der
Technologie in der Stadt ist.

Durchfiihrung der MalBnahme

Kurzfristig Mittelfristig
< 5 Jahre 5-10 Jahre

Stral3enbeleuchtung in Verbindung mit modernen
Kommunikationstechnologien wird in Weiz im Rahmen der neuen
Langfristig | Ortsdurchfahrt und bei Gestaltung und Nutzung von o6ffentlichen
> 10 Jahre | Flachen (Park-, Freizeit-, Sport- und Erholungsflachen) eingesetzt.
Kurzfristig ist die Realisierung von Demo-Stral3enzigen geplant,
um die Funktionalitaten testen zu kénnen.

Auswirkungen der Mal3nahme

Kurzfristig Mittelfristig
< 5 Jahre 5-10 Jahre

Die Auswirkungen der Malinahme konnen erst nach dem Demo-
Langfristig | Betrieb der Beleuchtungstechnik abgeschétzt werden, da dieser
> 10 Jahre | zeigen wird, ob die Technologie die Anforderungen der Stadt erflllt
und auch von der Bevolkerung angenommen wird.

Breitband/Glasfaser-Management ,,Weiz.Online*

Kurzbeschreibung

Weiz als Smart City braucht eine hocheffiziente und leistungsstarke
Dateninfrastruktur ~ fir Forschung, Ausbildung und Wirtschaft. Die
Digitalisierung der Gemeinden (E-Government) und der Wirtschaft (Industrie
4.0) und besonders der Forschung und Ausbildung benétigen modernste
Glasfaser Leitungsnetze.

Die Datennetze mit dem Potential eines ,Big Data“ sind eine wichtige Basis fur
Standortentwicklung, Wirtschaft, Wohnen und Leben. Darlber  wird
Weiz.Online als Instrument der Smart City Weiz die Vernetzungsinfrastruktur
fur ,Connected Lights® und ,Managed Mobility eine essentielle Rolle
Ubernehmen.

Ziele der MaBnahme

Installation einer zukunftsorientierten, leistungsstarken Infrastruktur fir Daten-
management, als Grundlage fur eine positive Standortentwicklung. Die
ublichen Bandbreiten in Weiz und im Grofteil Osterreichs liegen zwischen 4
und 50 Mbit/s, punktuell sind in den Grof3stadten bis zu 250 Mbit/s méglich.
Durch Weiz.OnLine bietet Internet mit Bandbreiten bis zu 5.000 Mbit/s.

Nutzen fir die Stadt

Sicherung der Attraktivitat des Wirtschafts-, Bildungs- und Wohnstandorts.

Zu involvierende Akteure (je dunkler die Farbe, desto starkere Involvierung notwendig)

Industrie

Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-)

Bevdlkerung
versorger planer unternehmen Bautrager

Bewertung der MaBnahme
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Innovationsgehalt

Innovationsgehalt wird als nicht sehr hoch eingestuft, aber die
MalRnahme ist Uberaus wichtig fur eine positive Standort-
entwicklung.

Weiz.Online ist eine wichtige und notwendige Daten-Infrastruktur
um mit  den notwendigen Entwicklungen in der
Kommunikationstechnologie Schritt halten zu kénnen und um die
Voraussetzungen und Anforderungen fur Standort- und
Stadtentwicklung fur die Bevolkerung, kommunale
Versorgungsdienste (Licht, Warme, Mobilitat), Ausbildung (Mittel-
und Hochschulen, Universitdat) und vor allem Unternehmen
(Forschung, Industrie, Handel) schaffen zu kénnen.

Realisierbarkeit

MaRnahme befindet sich bereits in der Umsetzung. Netz soll in den
nachsten Jahren kontinuierlich ausgebaut werden.

Wirtschaftlichkeit

Relevanz der MaRRnhahme fir den Wirtschaftsstandort rechtfertigt
die anfallenden Investitionskosten.

Durchfihrung der MaRnahme

Kurzfristig Mittelfristig
<5 Jahre 5-10 Jahre

Mafnahme befindet sich wie gesagt bereits in der Umsetzung. Die
Langfristig | Stadt Weiz mochten in den néchsten Jahren 100 km
> 10 Jahre | Leerverrohrungen verlegen, mit einem Potential fir 1000 km
Glasfaserleitungen fir das gesamte Stadtgebiet Weiz.

Auswirkungen der Malinahme

Kurzfristig Mittelfristig
< 5 Jahre 5-10 Jahre

Wichtige Mafllnahme zur langfristigen Sicherung des Standortes
Weiz fir Unternehmen, Bildungseinrichtungen und die gesamte
Bevolkerung.

Langfristig
> 10 Jahre

Stadtteilentwicklung Nord

Kurzbeschreibung

Der Stadtteil Weiz Nord ist durch bestehende Industriebetriebe, Schulzentrum,
Freizeitareal, Jugendtreffpunkt sowie durch die aktuelle Anbindung durch die
Stadtbahn ein attraktiver Stadtteil der Smart City Weiz geworden. Nun soll
dieser intensiv erschlossen und nachhaltig und 06kologisch ausgewogen
genutzt werden. Dazu wird eine Stadteilentwicklung gestartet, die auch das
Umland miteinbezieht. Methodisch soll in einem breiten generationen-
Ubergreifenden Partizipationsprozess, der Wirtschaft, Bildung und Bevolkerung
einschlieRen, ein kommunikatives Zentrum fir Wohnen, Jugend und Sport
geschaffen werden. Die angrenzende Industrie bietet Beschaftigung, aber auch
Energie fur die Versorgung der bestehenden und neu zu schaffenden Einheiten
(Eishalle, Freibad, Sport und Fun Area) an. Ein adaquates Mobilitatsangebot
mit der verlangerten Stadtbahn als Backbone soll den erhdhten Verkehrsbedarf
durch eine integrierte ,Green Traffic Area Nord“ entwickelt werden. Neben den
Sport- und Erholungseinheiten sollen auch Wohn- und Freizeitstatten errichtet
bzw. bestehende Gebaude energietechnisch saniert und adaptiert werden.
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Ziele der MaBnahme Entwicklung und Schaffung eines attraktiven Stadtteiles Weiz-Nord als
motivierendes Beispiel fur weitere Stadtteil-Entwicklungen, bzw. Quartiers-
Sanierungen in der Smart City Weiz.

Nutzen fir die Stadt Bereitstellung von neuen Freizeit- und Erholungsangeboten unter
Einbeziehung und Weiterentwicklung bestehender Angebote fur die
Bevdlkerung von Weiz und der Umlandgemeinden.

Zu involvierende Akteure (je dunkler die Farbe, desto stérkere Involvierung notwendig)

Energie- Verkehrs- Technologie- (Wohn-)

Stadt Industrie
versorger planer unternehmen Bautrager

Bevdlkerung

Bewertung der MalRnahme

Innovationsgehalt Die Entwicklung und Umgestaltung bestehender Quartiere ist ein
wesentlicher Schwerpunkt der Smart Cities Schiene, der
Innovationsgehalt kann durch den Einsatz neuer Technologien und
neuartige Partizipationsprozesse erhéht werden.

Realisierbarkeit Die MalBnahme befindet sich bislang in der ,ldeen-Findungs-
Phase“ und bedarf daher noch umfassender weiterer Arbeiten, um
entsprechende Konzepte erarbeiten und in weiterer Folge in
Abstimmung mit allen Dbeteiligten Anspruchsgruppen zur
Umsetzung bringen zu kdnnen.

Zudem missen auch erst Investoren fur das Vorhaben gefunden
werden.

Wirtschaftlichkeit Noch keine Aussage moglich.

Durchfihrung der MaRnahme

Es soll in den kommenden Jahren ein Konzept-Entwicklungs-
Kurzfristig | Mittelfristig | Langfristig | prozess mit dementsprechenden Partizipationsmoglichkeiten
<5Jahre | 5-10Jahre | >10Jahre | gestartet werden. Die Kooperation mit einem zuverlassigen
Investor hat fur die Realisierung der MaRhahme oberste Prioritat.

Auswirkungen der MaBnahme

Kurzfristig | Mittelfristig | Langfristig | Die Auswirkungen der MafRnahme gehen mit der Umsetzung
<5Jahre | 5-10Jahre | >10Jahre | einher.

B5.5. Smart Urban Industry Aktionsplan

Auf Basis der Diskussion, Bewertung und Priorisierung der MaflRnahmen durch die unterschiedlichen
Anspruchsgruppen, sowie der Potentialabschéatzung fir MalZnahmen wurden ein Aktionsplan bis zum Jahr
2030 fur die Stadtgemeinde Weiz abgeleitet. Dieser ist in Tabelle 5 fir die Stadtgemeinde Weiz
dargestellt.
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Tabelle 5;: SUI Aktionsplan 2030
Quelle: eigene Darstellung

Weiz.Online

STANDORT:
Ressourcen-
effiziente
ErschlieBung
des Industrie-
standortes

Modulares Bauen

Innovative Beleuchtung ,,Connected Lights“

Erstellung von Masterplanen zur besseren
LS Grundsticksvermarktung

— Realisierung einer ,,Green Traffic Area“ im Siden der
Stadt

Ausbau sanfter & smarter Mobilitatsformen bspw.
WeizBike

MOBILITAT:
Zukunfts-
orientierte
Mobilitats-
konzepte

Planung und Ausbau des Radwegenetzes

Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

Schaffung einer IT-Mobilitatsplattform unter dem Motto

2
030 ,,Mobilitat findet Stadt*

Industrielles Energiemanagement fur Stadtquartiere
(Strom)

Ressourcen und Energiemanagement (Warme)

Ausbau der Fernwéarme

2030 Kuhlen mit Fernwérme

Bei der Umsetzung der Malinahmen ist auf eine ausreichende Koordinierung durch die Stadt zu achten,
die auf die unterschiedlichsten Stakeholder im Stadtgeflige eingeht, wie etwa Politik, Energiereferat,
Finanzreferat, Bautrager, Planungsbiros, IT-Firmen, Verkehrsbetriebe etc.
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B6. Erreichung der Programmaziele

Das Projekt Smart Urban Industry wurde als Smart-City-Einstiegsprojekt bei der 5. Ausschreibung des
Programms ,Smart Cities Demo*“ des Klima- und Energiefonds eingereicht. Die Programmaziele sind:

1. Stadtregion als Testbed nutzen: Intelligente, vernetzte und integrierte Losungen fir die nachhaltige
Erzeugung, Verteilung und den Verbrauch von Energie werden im urbanen Raum modellhaft
erprobt, beobachtet, weiter entwickelt und anhand von Zielindikatoren evaluiert.

2. Optimierung von Einzelsystem/-l6sungen _erreichen: Die Betrachtung technischer und sozialer
Systeme als Gesamtsystem ermdglicht, dass durch Interaktion und Vernetzung einzelner
Komponenten, Ldsungen, Technologien etc. optimiert werden. Thematisch werden Gebaude/-
verblnde, Energienetze, Ver- und Entsorgung, urbane Mobilitdt sowie Informations- und
Kommunikationstechnologien als relevante Handlungsfelder angesehen.

3. Mehrwert gegeniiber Einzelsystem/-l6sung generieren: Smarte Systeme/ Lésungen/ Malinahmen-
biindel generieren tber das Bilden von Schnittstellen einen Mehrwert — strukturell, organisatorisch,
technisch, prozessseitig, methodisch usw. Neue Konzepte sozialer Innovation sollen ebenfalls
gesetzt werden

Das Projekt ,Smart Urban Industry” beschaftigte sich mit der Erarbeitung integrativer Losungsansétze zur
Vernetzung der bestehenden Industrie mit dem umgebenden Stadtgebiet. Unter grof3tmaoglicher
Synergienutzung werden aus energetischer, raumlicher und mobilitatsbezogener Sicht fur die
Industriestadt Weiz Lésungsvorschlage entwickelt, die eine Optimierung des Gesamtsystems Stadt in den
Bereichen Energie und Mobilitat forcieren. Dabei liegt ein besonderer Fokus auf dem Bereich Industrie,
der bisher zumeist als ,Insel” betrachtet wurde, wobei hier Synergiepotenziale identifiziert wurden, die es
durch den ,Smart Urban Industry“ Ansatz zu heben gilt. Vor allem die Entwicklung smarte Mobilitats-
konzepte kdnnen einen wesentlichen Beitrag zur Gesamtsystemoptimierung leisten. Die Klimaschutz-
bestrebungen werden unterstitzt, Energieeffizienzsteigerungen werden in Kombination mit der Integration
von Erneuerbaren forciert und Osterreich, als High-Tech-Standort, gestarkt bzw. ausgebaut.

Der Partizipationsprozess im Rahmen von Smart Urban Industry wurde so konzipiert und inhaltliche
gestaltet, dass unterschiedlichste Ziel- und Anspruchsgruppen in den Prozess integriert werden konnten.
Neben der umfassenden Einbindung der Betriebe der Stadt und deren Mitarbeiterinnen in Form von
Befragungen, wurde ein Advisory Board etabliert, dessen Teilnehmerinnen Personen aus den
stadtinternen und stadtnahen Organisationen sind. Dieser Advisory Board wurde regelmélig (ca. alle 2
Monate) tber den Projektfortschritt im Gesamten sowie Uber einzelne Teilentwicklungen am Laufenden
gehalten. Ebenso trugen Présentationen von den involvierten Expertinnen bzw. vom Projektkoordinator
im Rahmen von Advisory Board Meetings auch die Mdglichkeit zur gemeinsamen Diskussion und
Entscheidungsfindung bei. Ebenso erfolgte die Einbindung weiterer potenzieller Anspruchsgruppen
(Umweltbeirat Weiz, Verkehrsbeirat Weiz, etc.) im Rahmen von themenbezogenen Workshops.

Aufgrund der Vielzahl an involvierten Unternehmen als Projektpartner wurde versucht auch innerhalb des
Konsortiums einen kontinuierlichen Entwicklungsprozess voranzutreiben. Dieser Prozess gewahrleistet,
dass die Ergebnisse die Bediirfnisse aller Anspruchsgruppen berticksichtigen und die Anforderungen an
die zukinftigen Entwicklungen in der Stadt Weiz sich in den ausgearbeiteten Mal3nahmen widerspiegeln.

Da es sich bei gegenstandlichen Projekt um eine Sondierung handelt, sind vor allem die Realisierungs-
potenziale der erarbeiteten Malinahmen relevant. Die erarbeiteten Mal3nahmen wurden einer Bewertung
anhand verschiedener Kriterien unterzogen. Die diesbezigliche Methodik ist in Kapitel Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. b eschrieben, die die Ergebnisse sind in Kapitel BS
zu finden. Auf Basis der Diskussion, Bewertung und Priorisierung der Malinahmen durch die
unterschiedlichen Anspruchsgruppen, sowie der Potentialabschatzung fir MalRnahmen wurden ein
Aktionsplan bis zum Jahr 2030 firr die Stadtgemeinde Weiz abgeleitet (vgl. Tabelle 5).
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B7. Schlussfolgerungen zu den Projektergebnissen

Die Stadt Weiz und ihr Umland kampft mit den Problemen einer urbanen Industrieregion:
Verkehrsiberlastung, mangelhaftes Mobilititsmanagement, unstrukturierte Entwicklung und Erweiterung
neuer/bestehender Industriestandorte, soziale Polarisierungsprozesse etc. sind Herausforderungen, die
im Projekt Smart Urban Industry aufgegriffen wurden, mit dem Ziel, smarte Lésungsanséatze in den drei
relevanten Schwerpunkten — Standort, Energie, Mobilitat - zu definieren und zu analysieren.

Es wurde unterschiedliche intelligenten Energie- und Mobilitatstechnologien diskutiert, sowie Methoden
aufgezeigt Potenzialflachen fir Gewerbe- und Industriestandorte sowie deren Starken und Schwachen zu
identifizieren. Fir die beteiligten (regionalen) Partner brachte das Projekt neben den in diesem Bericht
dargestellten ausgearbeiteten Ergebnissen vor allem Vorteile in Hinblick auf Kompetenzaufbau und
Sichtbarkeit.

Die Verwertung der Ergebnisse sieht vor, dass entsprechend dem erarbeiteten Aktionsplan einige
Mafnahmen direkt von interessierten Parthern umgesetzt werden und andererseits jenen Maflinahmen,
deren Realisierungspotenzial besonders aufgrund notwendiger Verbesserungen bei den zum Einsatz
kommenden Technologien, aktuell noch nicht gegeben ist, im Rahmen von weiteren F&E-Projekten
behandelt werden.

B8. Ausblick und Empfehlungen

Als weiterer Forschungsschwerpunkt wird eine vertiefte Bearbeitung des Themenfeldes Kiihlen mit
Fernwarme empfohlen, da die im Projekt Smart Urban Industry durchgefiinrte Analyse zeigen, dass hier
ein groRRes Okologisches Verbesserungspotenzial im Vergleich zur herkdmmlichen Klimatisierung besteht,
das Konzept aber aufgrund der derzeitigen Gegebenheiten in Weiz nicht wirtschaftlich umsetzbar ist.

Abgeleitet aus den in Smart Urban Industry gewonnen Erkenntnissen scheinen insbesondere folgende
Teilaspekte einer industriellen Kleinstadt fir weitere Forschungs- und Entwicklungsarbeiten relevant.

¢ Bereich Mobilitat und Pendlerinnen, vor allem unter Beriicksichtigung von E-Mobilitat, 6ffentlicher
Verkehr und Rad-/Ful3verkehr

e Bereich Energieversorgung, vor allem Einsatz erneuerbarer Energietrager und alternativer
Warmequellen (bspw. industrielle Abwarme) sowie deren Integration in bestehende Netze

e Bereich Netze, vor allem Smart Grids, Lastmanagement

e Partizipation der Unternehmen, Mitarbeiterinnen und Burgerinnen in den betroffenen Gemeinden

Generell gilt, dass Smart City Vorhaben immer sehr lange Entscheidungszeitraume und komplexe
Entscheidungsprozesse aufweisen. Bei der Planung und Umsetzung der Maflinahmen st
dementsprechend auf eine frihzeitige und ausreichende Koordinierung mit den jeweiligen
Verantwortungstragern der Stadt sowie den zu involvierenden Stakeholdern zu achten.
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E. Anhang

El. Fragebogen Mobilitiatsbefragung MitarbeiterInnen

Mitarbeiterbefragung 2016
Geschatzte Mitarbeiterin
geschatzter Mitarbeiter!
Die Stadtgemeinde Weiz mochte das Mobilitéitsverhalten
im Berufsverkehr erheben. Ziel ist es dabei, ein noch
besseres Mobilitdtsangebot fiir die Beschiftigten in der Ausgabe des Fragebogens durch:
neuen Stadt Weiz (inkl. Ortsteil Krottendorf) zu schaffen. (bitte Firmennamen anfiihren oder Firmenstempel)

Dazu miissen wir Thr derzeitiges Verkehrsverhalten und Thre Wiinsche kennen. Thre Angaben werden absolut
anonym und vertraulich bearbeitet.

Die Beantwortung nimmt nur wenige Minuten in Anspruch und Sie konnen gewinnen!
Gewinn-Coupon ausgefiillt und getrennt vom iibrigen Fragebogen abgeben. Mehr Infos dazu entnehmen Sie
bitte dem Beiblatt mit dem angefiihrten Gewinn-Coupon.

Zur vereinfachten Darstellung wird in den Fragebogen darauf verzichtet, gleichgeschlechts-spezifische Formulierungen zu verwenden,
jedoch sind die verwendeten maskulinen Formen fiir beide Geschlechter zu verstehen.

Herzlichen Dank fiir Ihre Unterstiitzung!
| Personliche Angaben: pite ankreuzen bzw. anfiibren)

01.) Geschlecht: O mannlich (7) 02.) Altersgruppe: O 15-18 Jahre () O 41 - 50 Jahre (4)
O weiblich (2) O 19 - 30 Jahre (2) O 51 -60 Jahre (5)

O 31-40 Jahre (3 O 60 plus (6)
03.) Wohnort:

O Stadt Weiz (inkl. Ortsteil Krottendorf) (7) :

Stralle

O auBerhalb der Stadt Weiz (2): [
PLZ Ont

Il Beschaftigungsverhaltnis:

04.) Welches Arbeitsverhaltnis trifft auf Sie zu? (bitte ankreuzen bzw. anfiihren)

O Eigentiimer / Geschaftsfiihrer (7) O Arbeiter (inkl. Leiharbeiter) (4)

O Lehrling bzw. in der Lehre / Ausbildung (2) O AuBendienst- / Vertriebsmitarbeiter (5) (mehr als 50%
pro Woche auBerhalb des Betriebsstandortes Weiz tatig)

O Angestellter (inkl. Leiharbeiter) (3) O SoNStGES (6) ::..:vosssivsimsna s i

05.) Sind Sie derzeit Vollzeit oder Teilzeit beschaftigt? (bitte ankreuzen bzw. anfiihren)

O Vollzeit, bei Arbeitstagen je Woche (7) O Teilzeit, bei Arbeitstagen je Woche (2)

06.) Welche Arbeitszeitregelung gilt fiir Sie? (bitte ankreuzen bzw. anfiihren)

O Fixe Dienstzeiten / -plane / Offnungszeiten (1) O Gleitzeiten (2)
O Schichtzeiten (3) QO SONSHGE(4) o
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IIl Mobilitatsverhalten:

07.) Hier soll Ihr Mobilititsverhalten in einer ,typischen“ Arbeitswoche erhoben werden, also in
einer Woche, wie sie haufig im Laufe eines Jahres vorkommt.

Hinweis: Vielleicht denken Sie dabei an Ihre letzte, vollsténdige Arbeitswoche.

Wichtig ist uns, dass samtliche, benutzte Verkehrsmittel auf dem Weg zum und vom Arbeitsplatz
(getrennte Tabellen) angekreuzt werden Es sind also Mehrfachnennungen méglich.

Andere Wege wéhrend eines Tages (z. B. zum Mittagessen, etc.) werden nicht erfasst. Also bitte nur
den Weg zur und von der Arbeit anfiihren.

Das nachfolgende Beispiel als Hilfestellung ...

Die typische Arbeitswoche von Frau Tiichtig ...

Am Montag, Donnerstag und | —=

Freitag ist Frau Tiichtig selbst mit C Zum jdbeitsplatz MO'|DI [ M |DO |FR | SA. €O

dem Auto zur Arbeit und wieder | auo-Lenker o|o |X|X]o |o

zuriick gefahren. —

(in der Tabelle blau dargestellt %) Auto-Mitfahrer Q [0 |e |e | [ieHiie
T 2 o|lo]J]o|]o|o]o |o

Am Freitag ist sie nach der Arbeit M

auch gleich zum Einkaufenund dann | zu Fur o |o |o |6 |o |w o

nach Hause. Am Donnerstag ist Frau = ha s lo BHEE

Tiichtig auch mit dem Auto Essen R X

gefahren. Bus o |[|o|o]|o]|o |o

(Anmerkung: erfasst wird nur der Weg

zur und von der Arbeit, alle Ubrigen Bahn a e x 9 | & PR

Wege werden nichterfasst., daherkeine | gonuigey: ... E=BIKE . .. .. |o x o|o|o|o |o

weitere Eintragung.)

Am Dienstag hatte Frau Tiichtig q

kein Auto verfligbar. Zur Arbeit ist < Vom Soteitsplatz e S D0 e B R

sie mit dem Bus gefahren, hat sich | su0.tenker X|o|o|X|X]|o |0

bei der Haltestelle dann ein E-Bike

gelichen und damit den restlichen | Auto-Mitfahrer o [X|o|o|o]o|o

Weg bewiltigt. Von der Arbeit |ygped Motorrad ocolo|lolololo |o

wurde sie von einer Freundin mit

dem Auto abgeholt. e g |2 (2|8 |5 o

(in der Tabelle rot dargestellt X ) mit Fahrrad o |o x ololo |o

Am Mittwoch ist Frau Tiichtig mit |Bus O "o | & Q| 8 RO

derp Fahrr:ad zur Bahnhaltestelle unf.l Bahn o |lo x 6 o leiEs

weiter mit der Bahn zur Arbeit |-

gcreist’ ZUI'UCk in umgekehrter SONAIGS: 1veororesrarsrssrasssiasiorssassatsisrsvsssases o e} o o o} o o

Reihenfolge.

(in der Tabelle griin dargestelltx )

Am Samstagund Sonntag hatte sie frei.
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... 50, nun geht’s los!

Bitte alle benutzten Verkehrsmittel in einer ,typischen* Arbeitswoche fiir den Weg ,,zum* (obere
Tabelle) und ,vom" (untere Tabelle) Arbeits platz je Arbeitstag ankreuzen.

Zum Arbeitsplatz MO | DI | Ml | DO | FR | SA | SO
Auto-Lenker (1) O O O O O O O
Auto-Mitfahrer (2) O O O O O O @)
Moped, Motorrad (3) O @] @] O O O @)
2u Fuld (4 ololo|lolo]lol|o
mit Fahrrad (5) O Q O O O O O
Bus (6) O @] @) ® O @) @)
Bahn (7) O C O O O O O
SONSHGES (8) ..vveeeie e Ol o]0 ] 0] 0| 0O]|O0
Vom Arbeitsplatz MO | DI | MI | DO | FR | SA | sO
Auto-Lenker (1) O C O O Q O O
Auto-Mitfahrer (2) O O Q O Q O Q
Moped, Motorrad (3) O O O O O O O
Zu FuB ) O o] O | O O O O
mit Fahrrad (5) O O O O O Q O
Bus (6) O O O O O @ O
Bahn (7) oloj]o|lo|lolo]|o
SONSHGES (8) e oo o000 OC}1O|O

8.) Welche Schulnote geben Sie der Stadt Weiz beziiglich der bestehenden Verkehrsinfrastruktur
bzw. des bestehenden Mobilitdtsangebotes? (bitte ankreuzen)

L] 2] [3] [4] [5]

sehr gut gut befriedigend geniigend nicht gentigend
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9.) Haben Sie ein besonderes Anliegen in Verkehrs- und Mobilitatsfragen?
(Nutzung und Ausbau bestehender Mobilitdtsangebote, Schaffung kiinftiger Angebote, etc.)
(lhre Antwort bitte stichwortartig notieren)

IV Fragen zu “Smart City Weiz“:

10.) ,Smart City“ bedeutet, dass eine Stadt nachhaltig, effizient und ,intelligent” ist und daher
zukunftsfahig. Wissen Sie, dass sich Weiz bemiiht unter dem Motto , Energie findet Stadt“ eine
solche ,,Smart City“ zu werden? (bifte ankreuzen)

0 Ja O Nein

11.) Zusatzlich zum derzeit stattfindenden groRen Ausbau der StraReninfrastruktur mochte Weiz in
folgenden 3 Zukunftsthemen MaRnahmen setzen. Wie wichtig sind aus lhrer Sicht diese Themen?

(=3

| EEE
EEE

3,
S
I~
=
3

b) Energie / Klima sehr wi ichtig

Nutzung von Solarwarme / Photovoltaik
Ausbau der Fernwarme

Kiihlung von Gebauden und Wohnungen

Bitte beurteilen Sie nach Schulnoten (1= sehrwichtig, 5 = nicht wichtig) (bitte ankreuzen)
a) Mobilitat / Verkehr sehr wichtig nicht wichtig
Radfahren I] [2] E]
wasTl [1] [2] [2 [5]
Busverkehr D [Z]
Bahnverkehr D D D [Z]
Elektro-Autos |I] |:] E]
Car-Sharing D E]
Park & Ride Mdglichkeiten [2] [3]
e e s A ag) 1V E
ichti
[1]
[1]
(1]

EEE
DEE,

=
S
I~
=
£

c) Infrastruktur Stadt / Wirtschaft sehr wichtig
Griinflachen / Parks .

Barrierefreiheit III D
Breitband-Ausbau I]

Dieses Projekt wir aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert und im
Rahmen des Programms ,SMART CITIES- FIT for SET* durchgefiihrt.

ichtig

5=
EE
imia}:

Vergessen Sie nicht auf das Gewinnspiel! ib g
Pk A A 2 powered by e

Dazu beiliegenden Gewinn-Coupon ausfiillen (Beiblatt) %
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E2.

Fragebogen Mobilitatsbefragung Betriebe

Betriebsbefragung 2016

BETRIEBSBEFRAGUNG 2016

Sehr geehrte Betriebsinhaberin und Betriebsinhaber!
Sehr geehrte Geschiiftsleitung!

Die Themen ,, Verkehr* und ,,Mobilitat” sind in unserer Stadt sehr wichtig. Seit Jahrzehnten bemiihen wir uns um
die Realisierung der Ortsumfahrung Weiz, nun wird in wenigen Wochen der Baubeginn des Abschnitts 3a im
Bereich Kapruner Generator Strale / Dr.-Karl-Widdmann-Strafle iiber die Biihne gehen. Die Umfahrung des
Ortsteils Preding (Abschnitt 1) wurde bereits Ende 2013 seiner Bestimmung iibergeben, der Abschnitt 2 entlang
der Bahn bis zur Birkfelder StraBe soll 2020 fertiggestelltsein.

Gleichzeitig mit diesem leistungsfihigen Ausbau im Bereich ,,Strale™ soll auch die Infrastruktur im 6ffentlichen
Verkehr (Verldngerung der S-Bahn bis Stadion, WASTI Neu, Park&Ride) sowie im FuBginger- und Radverkehr
(Ausbau des Wegenetzes, Radverleihsystem, Bike&Ride) gefordert werden. Dazu wurde im Herbst 2015 das
Smart City Sondierungsprojekt ,,Smart Urban Industry* gestartet, das mogliche Potenziale zur Verbesserung

des Energie- und Mobilititssystems in unserer neuen Stadt Weiz aufzeigen soll.

Erklartes Ziel der Stadt Weiz ist es, fiir unsere rund 10.500 Beschiftigten in der Stadt und den 2.300 Auspendlern
ein moglichst optimales Verkehrsangebot bereitzustellen. Zur Optimierung dieses Angebotes bendtigen wir
unter anderem Informationen iiber Betriebsstruktur, Arbeitszeiten und Verkehrsverhalten. Im Rahmen des
Projekts ,,Smart Urban Industry® fiihrt das Mobilitéitsbiiro der Stadtgemeinde Weiz in Zusammenarbeit mit
dem Innovationszentrum W.E.LZ. eine umfassende Mobilititsbefragung in simtlichen Betrieben der Stadt

durch. Diese Befragung gliedert sich ineine Betriebs- und eine Mitarbeiterbefragung.

Als Biirgermeister der Stadt Weiz ersuche ich um Ihre geschitzte Unterstiitzung und Mitarbeit bei dieser
Erhebung. Die so gewonnenen Daten werden die Grundlage fiir die Schaffung eines optimalen und nachhaltigen

Mobilitdtsangebotes im Berufsverkehr bilden.

Ich danke fiir Thre Unterstiitzung!

Dieses Projekt wir aus Mitteln des Klima-
und Energiefonds gefordert und im
Rahmen des Programms ,SMART
CITIES- FIT for SET“durchgefiihrt.

Biirgermeister Erwin Eggenreich
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Betriebsbefragung 2016

Erlauterungen zum Fragebogen

Betriebsbefragung: (siche weitere Seiten) Mitarbeiterbefragung: (Beilage)

Hier werden ,,allgemeine Betriebsdaten® und das Hier wird das Mobilititsverhalten der einzelnen
»generelle Mobilititsverhalten der Mitarbeiter* Mitarbeiter im Berufsverkehr erhoben.

erfasst. Fragebogen bitte an Ihre Mitarbeiter verteilen.
Fragebeantwortung:

Die meisten Fragen sind mittels einfachem Ankreuzen zu beantworten. Manchmal sind Mehrfachnennungen
moglich. Bei manchen Fragen sind keine Antworten vorgegeben. Hier ersuchen wir um kurze schriftliche
Beantwortung.

Riickfragen und Anmerkungen:

Dieserichten Siebittean:  Projekthotline unter Tel.: 03172 /2319-448
Mo-Fr 8:00 Uhrbis 12:00 Uhr

Mail an: mobility@weiz.at

Befragung ist anonym:

Aus Datenschutzgriinden werden die Ergebnisse der Befragung ausschlieBlich in anonymisierter Form
zusammengefasst. Aus den Auswertungen sind somit keine betriebsspezifischen Angaben ablesbar.

Befragungsergebnisse:

Geme iibermitteln wir Thnen die Ergebnisse der Befragung. Wir ersuchen um Bekanntgabe einer

Gleichheitsprinzip:

Zur vereinfachten Darstellung wird in den Fragebogen darauf verzichtet, gleichgeschlechts-spezifische
Formulierungen zu verwenden, jedoch sind die verwendeten maskulinen Formen fiir beide Geschlechter zu
verstehen.

Riicksendung der Fragebogen:

Die ausgefiillten Fragebogen werden durch unser Projektteam personlichim Zeitraum
von 27. bis 29. April 2016 in Threm Betrieb abgeholt.

Im Namen des gesamten Projektteams fiir die Stadtgemeinde Weiz und des Projektes ,, Smart Urban Industry*

bedanken wir uns herzlich fiir Ihre Bemiihungen!

Barbara Kulmer Mag. (FH) Bernadette Karner
Mobilitdts- und Umweltbiiro Weiz Innovationszentrum W.E.I.Z.
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| Fragen zur Betriebsstruktur

Betriebsbefragung 2016

Name des Unternehmens:

(bitte anflihren oder Stempel)

Bearbeitet von:

(bitte Namen fiir Rickfragen anfiihren)

01.) Welchem Wirtschaftszweig ist lhr Betrieb zuzuordnen?
(Zutreffende s bitte ankreuzen und Wirtschaftszweig prazisieren, Mehrfachnennungen maglich)

O Handel (Grolt- / Einzelhandel) (1)

L I o o T (1] (1 T I
O N e ey o T o = T lo A
D BaS T OM O (4] e e e
D DS B S UG (5] e e e rae s
O Tourismus / FreizewirteChalt (6] oo e
O Offentliche EINFACRIUNG (7] oot e ie i i e e e e e e e e ae e e e e e e e e e e e e et ae e e aas e e e e s smmntenansnnns
L ST T g (o =

(Bitte genaue Branchenbezeichnung angeben!)

02.) Seit wann ist lhr Unternehmen am Wirtschaftsstandort Weiz ansassig?
(eine Antwortmaoglichkeit ankreuzen)

Q vor 1990(7) Q 1991 bis 2000 (2) Q 2001 bis 2010(3) O seit 2011 (4)

03.) Welcher UmsatzgroBenklasse ist Ihr Betrieb zuzuordnen?
(eine Antwortmdéglichkeit ankreuzen)

O unter € 200.000 (1) O € 200.000 bis € 500.000 (2) O € 500.000 bis € 1 Mio. (3)
O € 1 Mio. bis € 5 Mio. (4) O € 5 Mio. bis € 20 Mio. (5 O {iber € 20 Mio. (6)
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04.) Angaben zu lhren Mitarbeitern (einschliefllich Betriebsinhaber / Geschéftsleitung / Leihpersonal)

04a) Gesamtzahl der Mitarbeiter (nach Képfen) am Standort Weiz:

Stand:|_|__| |_|__| 2016 Gesamtzahl: |I_|

Tag Monat (Datum einfiigen)

04b) Untergliederung der Gesamimitarbeiteranzah! nach Mitarbeiterart:

Angestellte: Arbeiter:
Lehrlinge: II' Lehrlinge: II'
AuBendienstmitarbeiter: m Montagemitarbeiter: III

(Vertriebs- & Verkaufsmitarbeiter, die (Fachkréfte, die ublicherweise mehr
mind. an 3 von 5 Arbeitstagen je als 50% der Arbeitswoche aullerhalb
Woche nicht am Standort Weiz pré- des Firmenstandortes Weiz, tatig sind)
sent sind)

Sonstige Angestellte: m Sonstige Arbeiter: II_I
Summe Angestellte: |I_| Summe Arbeiter: m

Sonstige Mitarbeiter: (fiexible Beschéftigungsverhaltnisse, kein fixer Arbeitsplatz
an lhrem Unternehmensstandort in Weiz)

Freie Dienstnehmer: lIl
Home-Office-Worker: Ir[_‘
Sonstige Mitarbeiter: II‘

Summe Sonstige Mitarbeiter: II‘

04c) Untergliederung der Gesamtmitarbeiteranzahl in Stamm- und L eihpersonal:

Stammpersonal Leihpersonal Gesamt

Angestellte: |_|_|—_|_| | O | |
Arbeiter: m | [ 1 | |
Sonstiges: lj_‘ | | | ] |
Gesamt: m | [ [ | |

04d) Untergliederung der Gesamtmitarbeiteranzahl nach Wohnort:

Anzahl der Mitarbeiter aus Weiz (inkl. Ortsteil Krottendorf): lI]

Anzahl der Mitarbeiter aus den Umlandgemeinden m
(Mortantsch, Mitterdorf, Thannhausen, Naas, St. Ruprecht):

Ubrige Mitarbeiter: m
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Il Fragen zu Betriebszeiten

05.) Welche Betriebszeiten sind fiir lhr Unternehmen zutreffend?
(bitte ankreuzen, Mehrfachnennungen méglich)

O Montag - Freitag (1) Offnungszeiten von .....: ..... Uhr bis ... : ... Uhr
O Samstag (2) Offnungszeiten von ..... : ..... Uhr bis ..... : ..... Uhr
O Sonntag (3) Offnungszeiten von ..... : ..... Uhr bis ..... : ..... Uhr
O Feiertag (4) Offnungszeiten von ..... : ..... Uhr bis ..... : ..... Uhr

OSONSHGO D)  nesniswenssmmsasnsssussnnmm s s e A e s s A MRS A A S R R
(bitte Nennung)

06.) Welche Arbeitszeitmodelle sind fiir Ihr Unternehmen zutreffend?
(bitte ankreuzen, Mehrfachnennungen méglich)

O Fixe Dienstzeiten /-plane / Offnungszeiten (7) O Schichtzeiten (2)

> Weiter mit Frage 7a) => Weiter mit Frage 7b)
O Gleitzeiten (3) O Sonstige (4)

= Weiter mit Frage 7c) => Weiter mit Frage 7d)

07.) Wie viele lhrer Mitarbeiter arbeiten zu welchen Zeiten?

7a) Fixe Dienstzeiten bzw. laut Dienstplanung:
(Bitte um Untergliederung bei mehreren fixen Dienstzeiten oder Kernéffnungszeiten, etwaige Beriicksichtigung
von Teilarbeitszeiten z.B. 08:00 Uhr bis 12:00 Uhr, 13:00 Uhr bis 17:00 Uhr.
Bei Platzmangel bitte um gebiindelte Angaben und/oder ergdnzende Anfiihrung under 7d) Sonstiges)

Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter *: lj_l
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter *: ’I—‘
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter*: III_I
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter *: m
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter *: m
Uhrzeit: von, bis Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter *: ‘I_I

Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter *: m

*Anzahl der Mitarbeiter inkl. Leihpersonal
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7b) Schichtzeiten:
(Bitte um Untergliederung in Einfach-und Mehrfach-Schichtbetrieb z.B. 06:00 Uhr bis 14:00 Uhr, etc.

Bei Platzmangel bitte um gebiindefte Angaben und/oder ergdnzende Anfiithrung under 7d) Sonstiges)

Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von bis Anzahl! Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von bis Anzahl! Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von bis Anzahl! Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von bis Anzahl Mitarbeiter*: m

*Anzahl der Mitarbeiter inkl. Leihpersonal

7c) Gleitzeiten:
(Bitte um Untergliederung bei mehreren Gleitzeiten z.B. friih 6:00 /09:00 Uhr bis abends 15:00/ 18:00 Uhr.
Bei Platzmangel bitte um gebiindelte Angaben und/oder ergdnzende Anfiihrung under 7d) Sonstiges)

Uhrzeit: von (friih) ! bis (abends) / Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von (friih) / bis (abends) / Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von (friih) ! bis (abends) / Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von (friih) ! bis (abends) / Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von (friih) ! bis (abends) / Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von (friih) / bis (abends) / Anzahl Mitarbeiter*: m
Uhrzeit: von (friih) / bis (abends) / Anzahl Mitarbeiter*: m

*Anzahl der Mitarbeiter inkl. Leihpersonal

7d) Sonstiges
(bitte anfiihren)
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Betriebsbefragung 2016

Il Fragen zum Verkehr:

8.) Einschatzung zur Verkehrsmittelwahl:
Wie hoch schitzen Sie den Anteil bzw. die Anzahl lhrer Mitarbeiter betreffend Verkehrsmittel-
wahl fiir den Weg von und zur Arbeit ein:

Anmerkung: Wir wissen, dass eine solche
Zu Fult |I| % |I| Mitarbeiter , . L .
Einschétzung schwierig ist, es geht je-
Mit Rad m % m Mitarbeiter doch lediglich um eine .grobe Abschétzung®
. aus lhrer Sicht!
Mit Bus m o, m Mitarbeiter ) o .
m m Die Angabe ist in % oder in Anzahl der

Mit Bahn 9 ODER Mitarbeiter Mitarbeiter (nach Képfen) méglich!

Yo
Mit Moped m % m Mitarbeiter
Pkw-Fahrer m % m Mitarbeiter
Pkw-Mitfahrer m % m Mitarbeiter

Gesamt: 100 % Gesamt: m Mitarbeiter

9.) Stehen in Ihrem Betrieb betriebseigene Pkw-Abstellplatze zur Verfligung? (bifte ankreuzen)

O Nein O Ja, m Pkw-Abstellplatze

(bitte einfligen)

10.) Steht aus lhrer Sicht in der Ndhe lhres Betriebes eine 6ffentliche Bus- bzw. Bahnhaltestelle zur
Verfligung? (bitte ankreuzen bzw. anfiihren)

2 Nein 0 Ja, Bus-Haltestelle ... 0 Ja, WASTI -Haltestelle ..................ooooiil.

2 Ja, Bahn-Haltestelle ............c.oovieiiiiiininnns

11.) Ist Ihr Betrieb aus lhrer Sicht an das Radwegenetz der Stadt Weiz angebunden? (bitte ankreuzen)

O Nein O Ja

12.) Gibt es in lhrem Betrieb einen Mitarbeiter, der speziell mit Verkehrsfragen befasst ist?

Q Nein Q Ja

13.) Welche Schulnote geben Sie der Stadt Weiz beziiglich der bestehenden Verkehrsinfrastruktur
bzw. des bestehenden Mobilititsangebotes (Ortsdurchfahrt Abschnitt 1, WASTI, Fahrrad-
verleihsystem, etc.)? (bitte ankreuzen)

] 2] ] [4] [5]

sehr gut gut befriedigend gentigend nicht geniigend
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Betriebsbefragung 2016

14.) Haben Sie ein besonderes Anliegen in Verkehrs- und Mobilitatsfragen?
(Nutzung und Ausbau bestehender Mobilitdtsangebote, Schaffung kiinftiger Angebote, efc.)
(lhre Antwort bitte stichwortartig notieren)

IV Fragen zu “Smart City Weiz“:

15.) ,Smart City“ bedeutet, dass eine Stadt nachhaltig, effizient und ,intelligent” ist und daher
zukunftsfahig. Wissen Sie, dass sich Weiz bemiiht unter dem Motto ,[Energie findet Stadt” eine
solche ,,Smart City“ zu werden? (bitte ankreuzen)

0O Ja O Nein

16.) Zusatzlich zum derzeit stattfindenden groBen Ausbau der StraBeninfrastruktur méchte Weiz in
folgenden 3 Zukunftsthemen MaRnahmen setzen. Wie wichtig sind aus lhrer Sicht diese Themen?

Bitte beurteilen Sie nach Schulnoten (1 = sehr wichtig, 5 = nicht wichtig) (bitte ankreuzen)
a) Mobilitat / Verkehr sehr wichtig nicht wichtig
Radfahren I] - .
wasTl [1] [2] [2] [4
Busverkehr D
Bahnverkehr |I] D
Elektro-Autos III IZI
Car-Sharing I]
neue Technologien zu Mobilitatsfragen D

(SMS-Service, App, etc.)

3,
S
I~
=
3

b) Industrie / Wirtschaft sehr wichtig

Breitband-Ausbau II] .

Nachhaltige Flachennutzung (z. B. ,Flachen-Sharing) III IZI

chug

IE]
IIHI

Park & Ride Méglichkeiten fiir Mitarbeiter [ 1] [ 2]
Betriebskooperation in der Giiterverkehrsabwicklung E‘

IS

c) Energie / Klima sehr wichtig nicht wichtig
Ausbau erneuerbarer Energien 2
(z. B. Solarwarme, Photovoltaik) I] D
Energieeffiziente Maltnahmen in Betrieben m D E
Ausbau der Fernwérme [ 1]

Innovative Kilhitechnologien (fiir Gebdude und Prozesse) [ 1] [2]
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